KANTON
LUZERN

Regierungsrat

Luzern, 16. Juni 2026

ANTWORT AUF ANFRAGE A 761
Nummer: A 761

Protokoll-Nr.: 772

Eroffnet: 11.05.2026 / Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Anfrage Lichtsteiner Eva und Mit. iiber den Preisanstieg im 6ffentlichen Verkehr

Zu Frage 1: Wie stuft der Regierungsrat die drohende Preiserh6hung der 6V-Tickets in Bezug auf das
Mobilitatsverhalten der Luzerner Bevolkerung, die Klimaziele und die Umsetzung des Planungsberichts
«Zukunft Mobilitat Luzern» ein?

Unser Rat beurteilt Tarifanpassungen im 6ffentlichen Verkehr (6V) differenziert. Hohere Preise konnen
die Nachfrage beeinflussen und damit den Umstieg auf den 6V erschweren, wenn sie zu stark ausfallen
oder fur die Kundinnen und Kunden nicht nachvollziehbar sind. Gleichzeitig ist zu berlicksichtigen, dass
die Preisentwicklung im 6V wesentlich durch steigende Kosten, Investitionen in Angebot und Infrastruk-
tur sowie veranderte finanzielle Rahmenbedingungen gepragt ist. Bezogen auf den Kanton Luzern sind
zusatzlich Nachfrageverschiebungen und Anderungen in der Bundesfinanzierung (unter anderem
aufgrund des Entlastungspakets 27) zu nennen, aufgrund welcher der Verkehrsverbund Luzern (VVL)
einen hoheren Anteil der Abgeltung Gibernehmen muss. Im AFP 2026-2029 sind hdhere Kantons- und
Gemeindebeitrdge fir den VVL vorgesehen (in dem von Ihrem Rat beschlossenen Voranschlag 2026 liegt
diese Erhdhung bei 1,5 Mio. Franken, was zusammen mit dem Gemeindeanteil zu einer Erhéhung der
Abgeltung um insgesamt 3 Mio. Franken im Vergleich zu jener im Jahr 2025 fiihrt), diese gleichen die
zusatzliche finanzielle Belastung jedoch nicht vollstandig aus.

Fur die Erreichung der kantonalen Mobilitats- und Klimaziele ist jedoch nicht allein der Preis ausschlag-
gebend. Ebenso wichtig sind ein attraktives Angebot, einfache Zugange, genligend Kapazitat und vor al-
lem ein zuverladssiger Betrieb. Der 6V-Bericht 2023 bis 2026 und der Planungsbericht «Zukunft Mobilitat
Luzern» halten fest, dass eine bessere Zuverlassigkeit, insbesondere im Busverkehr, eine zentrale Voraus-
setzung fur die angestrebte Modalsplit-Verschiebung und fiir das Erreichen der Klimaziele ist. Eine
Auswertung des Bundes zeigt, dass der Busverkehr im Kanton Luzern schweizweit die zweittiefste
Punktlichkeit aufweist. Fehlende Busbeschleunigungen wirken sich dabei nicht nur negativ auf Pinktlich-
keit und Anschlusssicherheit aus, sondern auch auf die Kosten des 6V. Um Verspatungen abzufedern,
sind zusatzliche betriebliche Massnahmen nétig, etwa verlangerte Fahrzeiten und der Einsatz zusatzlicher
Fahrzeuge. Dies verursacht beim VVL Zusatzkosten von rund zwei Millionen Franken pro Jahr, ohne das
Problem nachhaltig zu I16sen. Unser Rat ist der Ansicht, dass diese Mittel wirkungsvoller in konsequente
Busbeschleunigungsmassnahmen, wie sie im Programm Gesamtmobilitat teilweise vorgesehen sind, und
in die Verbesserung des Angebots investiert werden sollten.

Eine massvolle und nachvollziehbare Tarifanpassung steht aus Sicht unseres Rates deshalb nicht grund-
satzlich im Widerspruch zu den kantonalen Mobilitats- und Klimazielen, auch wenn er in einer letztjahri-
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gen Beurteilung noch davon ausging, dass aufgrund steigender Reisezahlen beim Tarifverbund Passepar-
tout keine erneuten Tariferhéhungen erforderlich sind. Entscheidend ist, dass Preis, Angebotsqualitat, Zu-
verlassigkeit und Nutzerfinanzierung in einem ausgewogenen Verhaltnis stehen.

Zu Frage 2: Ist es im Interesse des Kantons, den drohenden Preiserh6hungen der 6V-Tickets
entgegenzuwirken? Und wenn ja: Wie kann der Kanton Luzern dies abfedern? Welche Massnahmen zieht
er momentan in Betracht?

Es liegt im Interesse des Kantons, dass die Preise im OV attraktiv bleiben und nur so weit erhéht werden,
wie es flr die Finanzierung eines leistungsfahigen Angebots erforderlich ist. Die Einflussmoglichkeiten
des Kantons sind jedoch beschrankt.

Die Tarife des Nationalen Direkten Verkehrs werden von der 6V-Branche (Alliance SwissPass, ein Zusam-
menschluss von 250 Transportunternehmen und 20 Verblnden) festgelegt. Auf diese Entscheide hat un-
ser Rat keinen Einfluss. Im Tarifverbund Passepartout kann sich der Kanton Luzern iber den VVL einbrin-
gen. Dabei sind aber auch die Interessen der weiteren Besteller, insbesondere der Kantone Obwalden
und Nidwalden sowie des Bundes, und der beteiligten Transportunternehmen zu beriicksichtigen.

Unser Rat erwartet aber, dass Tarifanpassungen mit Augenmass erfolgen und die Nutzerfinanzierung, die
finanzielle Tragbarkeit fir die 6ffentliche Hand und die Angebotsqualitat in einem ausgewogenen Ver-
haltnis stehen. Er wird zudem im Blick behalten, ob die im Planungsbericht «Zukunft Mobilitat Luzern»
erwarteten Service- und Effizienzpotenziale etwa aufgrund einer zunehmenden Automatisierung aktiv
weiterverfolgt werden, sodass daraus entweder Angebotsverbesserungen oder Kostensenkungen resul-
tieren.

Zu Frage 3: Welche Optionen sieht die Regierung, die Attraktivitat des 6Vs in der aktuellen Lage
(steigende Spritpreise und steigende Preise der 6V-Tickets) zu gewahrleisten?

Die Attraktivitat des 6V lasst sich nicht allein Gber den Preis sichern. Aus Sicht unseres Rates stehen min-
destens so sehr ein zuverlassiger, plnktlicher Betrieb und ausreichende Kapazitaten im Vordergrund. Der
grosste Handlungsbedarf besteht, wie in der Antwort zur Frage 1 bereits ausgefihrt, aktuell bei der Ver-
besserung der Punktlichkeit im strassengebundenen 6V mit wirkungsvollen Busbeschleunigungsmass-
nahmen, die im Betrieb kostenreduzierend wirken.

Daneben braucht es ein kundenorientiertes und differenziertes Tarifsortiment. Bei der letzten Preisanpas-
sung per Dezember 2023 wurden die Tarife nicht linear erhdht; einzelne Produkte blieben unverandert
oder wurden gar gunstiger. Seit Dezember 2021 kann das Nachtangebot von Passepartout zudem ohne
Zuschlag mit dem normalen Billettsortiment genutzt werden. Weiter wurden mit dem FlexiAbo fur Teil-
zeitpendelnde und Freizeitreisende sowie mit Sparbilletten ausserhalb der Hauptverkehrszeiten zusatzli-
che kundenfreundliche Angebote geschaffen. Passepartout war dabei der erste Tarifverbund der Schweiz,
der Sparbillette innerhalb des Verbundgebiets anbot.

Erganzend unterstitzt unser Rat niederschwellige Einstiegs- und Testangebote, mit denen Menschen den
6V und weitere nachhaltige Mobilitdtsformen im Alltag praktisch erproben kénnen. Dazu zahlt das Passe-
partout-Schnupperangebot fir Neukundinnen und Neukunden, mit dem ein Monat lang zum Preis einer
Woche gefahren werden kann. Ebenfalls in diese Richtung wirken die Mobilitats-Challenges wie «31DAYS
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Luzern» oder die weiterentwickelte Luzernmobil-Challenge. Und nicht zuletzt verandern Mobilitdtsma-
nagement-Massnahmen in diversen Luzerner Unternehmen das Mobilitatsverhalten der Mitarbeitenden.
Solche Angebote kdnnen Hemmschwellen abbauen, neue Zielgruppen an den 6V heranflihren und nach-
haltige Mobilitatsgewohnheiten fordern.

Zu Frage 4: Wie positioniet sich der Regierungsrat zu 6V-Ticketverglinstigungen oder gar 6V-
Gutscheinen flr ausgewahlte Zielgruppen (wie es etwa die Stadt Luzern fir Kinder und Jugendliche seit
2026 umsetzt)? Wir sind an einer Begriindung und Einschatzung interessiert.

Unser Rat hat sich zu 6V-Ticketverglnstigungen und 6V-Gutscheinen fir ausgewahlte Zielgruppen be-
reits in der Stellungnahme zum Postulat P 336 gedussert. An dieser Beurteilung halt er fest.

Zu Frage 5: Welche anderen Massnahmen sieht die Regierung zur Attraktivierung des 6Vs, gerade wenn
es darum geht, die Hirden fiir Menschen zu senken, die aufgrund der aktuellen Lage auf den 6V
umsteigen mochten (beispielsweise eine Massnahme im Sinne eines kostenfreien Halbtaxabonnements
fur den Regionalverkehr)? Wir bitten um eine Auflistung inkl. Einschatzung dieser Massnahmen.

Unser Rat sieht zur Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs vor allem Massnahmen, die dauerhaft wir-
ken und breite Nutzerkreise ansprechen. Dazu gehoren ein zuverladssiger Betrieb mit Busbeschleuni-
gungsmassnahmen, der gezielte Ausbau des Angebots (beispielsweise der Ausbau zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2026 mit zusatzlichen Direktverbindungen), einfache und kundenfreundliche Tarife sowie
niederschwellige Einstiegsangebote.

Passepartout hat in den letzten Jahren mit dem zuschlagsfreien Nachtangebot, mit Sparbilletten und mit
dem FlexiAbo bereits mehrere Schritte in diese Richtung unternommen. Hinzu kommt das Passepartout-
Schnupperangebot fiir Neukundinnen und Neukunden. Damit wird der Einstieg in den &ffentlichen Ver-
kehr bewusst einfach und risikolos gestaltet. Darliber hinaus erachtet unser Rat auch zielgruppenspezifi-
sche und flexible Produkte als wichtige Bausteine. Dazu zahlt etwa das GA Night, das Personen unter 25
Jahren flr 99 Franken pro Jahr freie Fahrt ab 19 Uhr auf dem GA-Streckennetz ermdglicht; am Wochen-
ende gilt es bis 7 Uhr. Solche Angebote konnen insbesondere fiir junge Menschen eine attraktive und
bezahlbare Alternative zum Auto darstellen und den Zugang zum &V friih starken. Auch das Halbtax
PLUS ist in diesem Zusammenhang relevant. Es richtet sich an Personen, die haufig, aber nicht zwingend
regelmassig mit dem 6V unterwegs sind. Kundinnen und Kunden wahlen eine Guthabengrosse, erhalten
einen Bonus und tragen kein finanzielles Risiko, weil nicht aufgebrauchte eigene Einlagen am Ende des
Vertragsjahres zurlickerstattet werden. Solche Modelle senken finanzielle Hemmschwellen und erhéhen
gleichzeitig die Flexibilitat.

Auch neue digitale Entwicklungen kdnnen den Zugang zum 6V weiter vereinfachen. Das Pilotprojekt my-
RIDE verfolgt das Ziel, Reisen mit «GA-Komfort» mit einer Verrechnung der effektiven Nutzung zu ver-
binden. Gemass Tarif fir den Feldtest erfolgt dies Gber Check-in und Check-out; angeboten werden ein
Basismodell ohne Grundgebihr sowie ein Smart-Modell mit monatlicher Gebihr und Bonusmechanik.
Solche Anséatze kdnnen dazu beitragen, den 6V einfacher, flexibler und starker nutzungsorientiert auszu-
gestalten. Darauf aufbauend wird aktuell im Rahmen eines Feldversuchs fiir myRIDE-Nutzende auch
«BiBo» (Be in, be out) getestet. Dabei erkennt die App automatisch, wann sich jemand im 6V befindet
und rechnet den Fahrpreis nach der Fahrt automatisch ab, ohne dass man aktiv ein- und auschecken
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https://www.lu.ch/kr/parlamentsgeschaefte/detail?ges=3b5d8d6058d54f7781abfc52eeacf8fd&back=1&geschaeftsnr=P+336&art=-0-1-2-3&bart=-0-1-2-3-4&vart=-0-1-2-3&wart=1&gart=1&status=-0-1

muss. Dabei hat man ohne aktive Handlung immer ein gultiges Billett. Unser Rat erachtet solche Innova-
tionen als chancenreich, sofern sie zuverlassig funktionieren, verstandlich sind und weiterhin Alternativen
fur nicht-digitale Kundinnen und Kunden bestehen.
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