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Sitzung vom 8. September 2025
Kantonsratsprasidentin Widmer Reichlin Gisela

B 53 Anderung Kantonsstrasse K 36, Under Lammberg - Under Tendli,
Gemeinde Escholzmatt-Marbach; Entwurf Dekret iiber einen Sonderkredit vom
9. Mai 2025 / Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement

Fur die Kommission Verkehr und Bau (VBK) spricht Kommissionsprasidentin Laura Spring.

Laura Spring: Bei dieser Botschaft geht es um die Strasse nach Fluhli. Es liegt der Entwurf
eines Dekretes liber einen Sonderkredit fiir die Anderung Kantonsstrasse K 36, Gemeinde
Escholzmatt-Marbach vor. Fir diese 2. Etappe beantragt der Regierungsrat
37 937 000 Franken, worliber nach dem Kantonsrat auch noch die Bevolkerung in einer
Volksabstimmung entscheiden wird. Die Kantonsstrasse und die zahlreichen bestehenden
Kunstbauten sind in einem schlechten Zustand und gentigen den heutigen Anforderungen
nur noch unzureichend. Zudem fiihrt die Strasse durch topografisch und geologisch
schwieriges Gelande. Es ereignen sich fast jahrlich grossere Stein- und Blockschldge sowie
Sturmschaden. Kernziele des Ausbaus sind die Reduktion der Gefahrdung durch
Naturgefahren und die Verbesserung der Verkehrssicherheit. Die Kantonsstrasse K 36 soll
durchgehend auf eine Fahrbahnbreite von 6,5 Metern ausgebaut werden. Die 1. Etappe, zur
Hauptsache die Briicke Giber die Lammschlucht, wurde im Rahmen der notwendigen
Volksabstimmung mit rund 80 Prozent angenommen und steht kurz vor der Fertigstellung.
Beim jetzt vorliegenden Abschnitt handelt es sich um die zweite von drei Etappen, die den
wichtigen und gefahrlichen Mittelteil betrifft. Die VBK fihrte am 27. Juni 2025 die Information
und am 22. August 2025 die Beratung durch. In der Kommission wurde betont, dass
Sérenberg die grosste Wintersportregion des Kantons Luzern und Flihli die grosste
Gemeinde ist. Das Gebiet bildet zudem einen wichtigen Bestandteil der Unesco-Biosphare
Entlebuch. Da die Erschliessung ausschliesslich tber die Strasse durch die Lammschlucht
fuhrt, ist das Projekt fiir die ganze Region von zentraler Bedeutung. Auch der 6ffentliche
Verkehr (6V) fuhrt Gber die Strasse. Die VBK erachtet die Kosten flir den 2. Teilabschnitt zwar
als hoch, aber gerechtfertigt, da dieser Abschnitt geologisch und topografisch sehr
anspruchsvoll ist. Positiv wird die deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit bewertet.
Wichtig ist der Kommission eine rasche Umsetzung, damit bei den Kunstbauten keine
Notmassnahmen notwendig werden und ein Teil der Bauinstallationen aus der 1. Etappe
weiter genutzt werden kann. Auf Grund dieser Uberlegungen stimmte die VBK dem Dekret
Uber die rund 38 Millionen Franken einstimmig zu. Ich danke lhnen, wenn Sie der VBK folgen.

Fur die Mitte-Fraktion spricht Guido Roos.

Guido Roos: Seit Jahrhunderten sind Verkehrsadern Lebensadern. Srenberg ist der
grosste Wintersportort im Kanton Luzern und dementsprechend im kantonalen Richtplan als
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Tourismuszentrum definiert. Die Gemeinde Flihli ist die grosste Gemeinde im Kanton. Die
Erschliessung von Flihli und Sérenberg geht alternativios durch die Lammschlucht. Aber die
Lebensader nach Fluhli und Sérenberg durch die kurvige Lammschlucht ist seit Jahrzehnten
verengt. Die zahlreichen Kunstbauten sind in einem schlechten Zustand und genligen den
heutigen Anforderungen nicht mehr. Steinschlage und haufige Sanierungsarbeiten
unterbrechen die Strasse ins Waldemmental immer wieder fiir Tage und Wochen. Der Kanton
Luzern hat deshalb ein Gesamtprojekt ausgearbeitet, um diese Mangel zu beheben. Dabei
geht es darum, die Gefahrdung durch Naturgefahren zu reduzieren, die Verkehrssicherheit zu
verbessern und die Strasse so zu gestalten, dass sie den heutigen und kiinftigen
Anforderungen an eine Kantonsstrasse gerecht wird. Das Gesamtprojekt besteht
bekannterweise aus drei Abschnitten. Den Abschnitt 1, Chlusbode — Under Lammberg, hat
unser Rat bereits vor Jahren bewilligt und auch das Luzerner Stimmvolk hat mit einer
deutlichen Zustimmung von tber 80 Prozent Ja dazu gesagt. Die Arbeiten des Abschnittes 1
stehen kurz vor Vollendung. Beim vorliegenden Dekret geht es um den Abschnitt 2 — Under
Lammberg —Under Tendli. Das ist das eigentliche Kernstlick des 3-teiligen
Lammschlucht-Gesamtprojektes. Das Gelande dort ist topografisch und geologisch richtig
schwierig. Die beantragte Investitionssumme von knapp 38 Millionen Franken ist fur die
relativ kurze Strecke hoch. In Anbetracht der sehr anspruchsvollen Natur in der Lammschlucht
und der durch das Bauprojekt bewirkten Ziele ist die Investition jedoch vollig gerechtfertigt.
Die Mitte-Fraktion tritt auf die Vorlage ein und wird dem Dekret einstimmig zustimmen. Die
mehrjahrige Bauphase wird — wie dies bereits bei der dreijahrigen Bauphase von Abschnitt 1
der Fall war — zu zahlreichen Einschrankungen fiir die Bevolkerung und die Wirtschaft im
Waldemmental flihren. Der Mitte-Fraktion ist es sehr wichtig, dass die Bauphase so gestaltet
wird, dass es zu moglichst wenig Einschrankungen und Totalsperrungen kommt. Wir danken
der Verwaltung und der Regierung fir die erarbeiteten Planungen und die vorliegende
Botschaft und wiinschen eine unterbrucharme sowie unfallfreie Bauzeit. Darum: Mit dem Ja
zu diesen Dekret starken wir die Verkehrsader und somit die Lebensader nach Flihli und
Sorenberg. Die Mitte-Fraktion ist Giberzeugt, dass es sich mit einem Kanton wie mit einem
Blumenstrauss verhalt: Starke Gemeinden und starke Regionen ergeben zusammen einen
starken Kanton — oder eben einen wunderschdnen Blumenstrauss. Deshalb ist es wichtig, dass
jede Gemeinde und jede Region die Voraussetzung erhalt, damit sie ihr Potential entfalten
kann — oder eben ihre Blume zum Blihen bringt und der ganze Kanton als herrlicher
Blumenstrauss dasteht.

Fur die SVP-Fraktion spricht Bernhard Steiner.

Bernhard Steiner: Die Kantonsstrasse K 36 durch die Lammschlucht ist weit mehr als nur
ein Verkehrsweg: Sie ist eine regionale Lebensader fiir das ganze Waldemmental. Sie
verbindet unsere Dorfer mit der Aussenwelt und sichert die Mobilitat fur die Bevolkerung, fur
das Gewerbe, aber auch fur den Tourismus und die Landwirtschaft. Durchschnittlich benutzen
taglich rund 4000 Fahrzeuge diese Strasse. An den Wochenenden im Winter und im Sommer
sind es naturlich ein Mehrfaches und vor allem an den Winterwochenenden wird die
Kapazitatsgrenze schon langstens erreicht. Die schmale, untbersichtliche und kurvenreiche
Strasse lasst das Kreuzen mit Lastwagen oder Autobussen kaum zu und es kommt immer
wieder zu gefdhrlichen Ereignissen. Man kann es klar zusammenfassen: Die bestehende
Infrastruktur wird diesem Tourismus- und Gewerbeverkehr gerade in der Hochsaison seit
langem nicht mehr gerecht. Die Strasse und die Kunstbauten sind in die Jahre gekommen.
Die Kunstbauten wurden jahrzehntelang notdirftig saniert, ohne dass die Verkehrssicherheit
wesentlich verbessert werden konnte. Dies soll sich nun andern. Die engen Kurven und die
geringe Ubersichtlichkeit bergen ein hohes Unfallrisiko. Verbesserungen sind dringend

Seite 2 von 6



notwendig, um die Verkehrssicherheit zu erhhen und Staus zu vermeiden. Die kurvenreichen
Abschnitte sollen mit Kunstbauten begradigt werden und breitere Spuren sollen die
Unfallrisiken minimieren und einen flissigeren Verkehr ermdglichen. Es ist klar, dass dieser
Ausbau nicht nur den Einheimischen, dem Gewerbe und den Landwirten zugutekommt,
sondern auch den Touristen und Gasten, welche die Naturlandschaft im Waldemmental
geniessen. Kurz gesagt, wir alle profitieren von einer verlasslichen Infrastruktur und einer
besseren Verkehrsanbindung. Kritisch zu betrachten sind allerdings die hohen Kosten, die auf
Uber 37,9 Millionen Franken veranschlagt sind. Die Vorlage darf kein Luxusprojekt werden.
Wir mussen sicherstellen, dass der Mitteleinsatz verhaltnismassig bleibt und die Planung
konsequent auf das Notwendige beschrankt wird. Die Planung soll darum schlank und
zielgerichtet erfolgen und es ist darauf zu achten, dass die Eingriffe in die
Landwirtschaftsflachen so klein wie moglich gehalten werden. Die Vorteile iberwiegen klar:
Mehr Sicherheit, bessere Erreichbarkeit und eine gezielte Starkung der Tourismusregion
rechtfertigen diesen Ausbau aus Sicht der SVP-Fraktion. Mit einem klaren Auftrag, die Kosten
zu kontrollieren und die Eingriffe in die Landschaft zu minimieren, treten wir auf die Vorlage
ein und stimmen ihr zu.

Fur die FDP-Fraktion spricht Claudia Wicki-Huonder.

Claudia Wicki-Huonder: Die Kantonsstrasse K 36 Schupfheim — Sérenberg fiihrt durch die
Lammschlucht. Die Strasse wurde im Jahr 1916 in Betrieb genommen und im Jahr 1956 auf
die heutigen Verhaltnisse ausgebaut. Das Gelande ist schwierig und in den letzten Jahren
ereigneten sich gréssere Stein- und Blockschlage sowie Sturmschaden durch umgefallene
Baume. Deshalb mussten bereits viele kleinere Sanierungen vorgenommen werden. Der
Abschnitt 2 besteht aus zahlreichen Kunstbauten, Auslagerungen, Durchlassen und Briicken,
die sich in einem schlechten Zustand befinden. Die heutige Linienflihrung zeichnet sich durch
eine sehr enge Abfolge von Kurven aus. Das Kreuzen von zwei Lastwagen, Reisecars oder
Postautos ist nur erschwert moglich. Die Verkehrssicherheit ist daher nicht mehr
gewahrleistet. Deshalb soll die K 26 durchgehend auf eine Fahrbahnbreite von 6,5 Metern
ausgebaut werden. Zur Planauflage sind keine Einsprachen eingegangen, woriiber wir sehr
erfreut sind. Die Kosten fir diesen Abschnitt 2 von fast 38 Millionen Franken sind relativ hoch.
Somit unterliegt das Projekt der Volksabstimmung. Die Hauptarbeiten sollen im Oktober
2026 beginnen und eine Bauzeit von vier bis flinf Jahren in Anspruch nehmen. Deshalb
empfiehlt auch der Regierungsrat die Annahme des Dekretes. Die FDP-Fraktion ist
einstimmig flr Eintreten und Zustimmung. Es ist wichtig, dass wir ein Zeichen flr unsere
Region setzen. Ich selbst darf ebenfalls in der Unesco-Biosphare wohnen. Wenn wir als
Kantonsrat der Vorlage einstimmig zustimmen, kénnen wir auch das Stimmvolk davon
Uberzeugen.

Fur die SP-Fraktion spricht Sarah Buhler-Hafliger.

Sarah Biihler-Hafliger: Mit der Sanierung und Anderung des 2. Abschnitts der K 36 in der
Lammschlucht liegt uns ein Projekt vor, das dringend notwendig ist. Diese Strasse ist die
Lebensader fir die Bevdlkerung von Flihli und Sérenberg. Sie verbindet die Region mit dem
Rest des Kantons, ist wichtig fuir den Tourismus, flr die Versorgung und den 6V — kurz, fur die
Menschen, die dort leben und arbeiten. Die Ausgangslage ist bekannt: Die Strasse stammt in
ihrer heutigen Form aus den 1950er-Jahren, sie ist schmal, kurvig und unubersichtlich. Die
Briicken und Kunstbauten sind in einem schlechten Zustand. Immer wieder gefdhrden
Steinschlage und Sturmschaden die Sicherheit. Mit dem vorliegenden Projekt wird die
Sicherheit verbessert: Die Strasse wird auf ein zeitgemasses Profil gebracht, damit auch
Postautos und Lastwagen mehr Ubersicht und Platz erhalten. Der 6V wird so gestarkt.
Gefahrdungen durch Naturereignisse werden reduziert und die neuen Bachdurchlasse sind
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hochwassersicher dimensioniert. Fir den Veloverkehr gibt es Ausweichmdglichkeiten in den
Banketten am Strassenrand, zusatzlich zur Veloroute Uber die alte Gemeindestrasse. Es hat
keine Einsprachen gegeben; die Bevolkerung steht also hinter der Sanierung. Die SP-Fraktion
begrusst es, dass Umwelt- und Fachstellen umfassend einbezogen und 6kologische Aspekte
berticksichtigt wurden — etwa bei der modernisierten Entwasserung und bei der Stabilisierung
der Kunstbauten. Wir begrissen es ausdriicklich, dass nach dem Unwetter vor einem Jahr mit
grossen Schaden durch die Waldemme die Naturgefahrensituation dieses Jahr nochmals
analysiert wurde. Naturgefahrenkarten und geologische Gutachten zeigen, dass das Projekt
sorgfaltig geplant ist. Wichtig wird auch in Zukunft sein, dass die Gefahrenkarten laufend
aktualisiert und die Situation vor Ort genau beobachtet wird, denn mit zukunftigen
Entwicklungen im Kontext des Klimawandels muss auch die Bautatigkeit laufend angepasst
werden, Stichwort risikobasierte Raumplanung. Wichtig ist uns weiter, dass Synergien
zwischen dem aktuell laufenden Bau und der Vorbereitung und dem Bauprojekt des

2. Abschnitts genutzt werden. Es erscheint uns sinnvoll, wenn gewisse Installationen
Ubernommen werden kdnnen. Ja, die Kosten mit fast 38 Millionen Franken sind hoch. Aber
sie sind angesichts der geologischen und topografischen Verhaltnisse und den zahlreichen
Kunstbauten nachvollziehbar. Die Investition ist nachhaltig: Sie reduziert die Gefahren, es wird
in Zukunft weniger Unterhaltskosten flr die Strasse geben und die Investition sichert die
Verbindung auf Jahrzehnte hinaus. Wir treten auf die Vorlage ein und stimmen ihr zu.

Fur die Grlne Fraktion spricht Gian Waldvogel.

Gian Waldvogel: Die Griine Fraktion tritt auf die Vorlage ein und stimmt ihr zu. Bei dieser
Strasse handelt es sich um eine zentrale Anbindung fiir Busse, Autos und den
Wirtschaftsverkehr an die Gemeinde Flihli und die gesamte Tourismusregion
FlGhli-Sérenberg. Die bestehende Strasse ist nachweislich in einem kritischen Zustand und
die Kunstbauten nahern sich eindeutig dem Ende ihrer Lebenszeit. Fiir die Bevolkerung und
den Tourismusverkehr ist die momentane Situation nicht mehr tragbar. Der Sonderkredit von
38 Millionen Franken flr diesen kurzen Abschnitt ist hoch. Diese Investition ist aber infolge
der schwierigen topografischen Situation und den umfassenden neuen Kunstbauten auch aus
unserer Sicht gerechtfertigt und verhaltnismassig, zumal das Projekt gegenulber der initialen
Planung bereits verkleinert wurde. Die Strassenbreite wurde gegeniber der urspriinglichen
Planung leicht reduziert. Damit wurde ein Kompromiss zwischen Fahrkomfort und Kosten
erreicht. Neu wird die Sicherheit bei der Kreuzung von Bussen und grosseren Nutzfahrzeugen
erhdht. Dennoch ist weiterhin eine massvolle Fahrgeschwindigkeit notwendig, um den
Abschnitt zu befahren. Uns ist bewusst, dass das Projekt auch einen Kapazitatsausbau der
Strassenverbindung beinhaltet. Das sehen wir kritisch. Gleichzeitig profitieren neben dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) besonders auch der 6V und der regionale
Wirtschaftsverkehr. Wir erwarten in diesem Kontext, dass der Kanton mit Gibergeordneten
0V-Forderungsmassnahmen in Zukunft langfristig die Grundlage legt, damit der Freizeit- und
Berufsverkehr auch in der Region Entlebuch zunehmend auf den 6kologischeren und
platzsparenden 6V verlagert werden kann. Es muss aber gesagt werden, dass die Anbindung
bereits heute nicht schlecht ist. Wir werden uns entsprechend weiter fir die Verbesserung der
O0V-Angebote engagieren, unter anderem in der kommenden Debatte tber den Aufgaben-
und Finanzplan (AFP).

Fur die GLP-Fraktion spricht Franziska Rolli.

Franziska Rolli: Die GLP-Fraktion begrusst es, dass mit dem vorliegenden Projekt die
aufwendigste Etappe der Sanierung und Neugestaltung der Strasse durch die Lammschlucht
zeitnah angegangen werden kann. Die Strasse ist die einzige Kantonsstrasse, welche die
Gemeinde Fluhli und das Wintersportgebiet Sorenberg erschliesst. Deshalb ist deren
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Befahrbarkeit fir diese Region und fiir den ganzen Kanton sehr wichtig. Die Sanierung ist
dringend nétig, damit die Kunstbauten aufgrund ihres schlechten Zustandes vorgangig nicht
nochmals teuer saniert werden muissen und die Sicherheit gewahrleistet bleibt. Wir begriissen
es, dass die Kurvenradien leicht vergréssert wurden und die Fahrbahnbreite so gewahlt
wurde, dass die Sicherheit erh6ht wird, aber das effektiv gefahrene Tempo weiterhin moderat
bleibt. Durch den Verzicht auf ein ibermassiges Geradeziehen der Strasse werden
unverhaltnismassig hohe Kosten vermieden. In der vorliegenden Etappe entstehen trotz des
Verzichts auf das Geradeziehen der Strasse sehr hohe Kosten pro Meter Die vielen, neu zu
erstellenden Kunstbauten und das sehr anspruchsvollen Terrain sind Hauptgriinde dieser
hohen Kosten. Auch das Gewabhrleisten der Zufahrt nach Flihli durch Etappierung,
Abstimmung der Etappen auf den Wintertourismus und teilweiser Umleitung ist nicht gratis
zu haben, jedoch zwingend, um die negativen Auswirkungen der Bauzeit auf die Region klein
zu halten. Deshalb sind die hohen Kosten aus unserer Sicht gerechtfertigt, miissen aber im
Auge behalten werden. Die GLP-Fraktion tritt auf die Vorlage ein und stimmt ihr zu.

Martin Waldis: Was die Kosten anbelangt muss berlcksichtigt werden, dass diese
aufgrund der Naturgefahren entstehen. Es sind nicht nur die Kunstbauten, welche die Strasse
stitzen, sondern das Gelande muss ebenfalls gesichert werden. Diese Tatsache wird sicher
auch ins Projekt einfliessen, damit wir nicht nachtraglich Geld sprechen mussen, um die
Naturgefahren zu beheben und Netze anzubringen.

Flr den Regierungsrat spricht Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdirektor Fabian Peter.

Fabian Peter: Als Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdirektor freue ich mich natdirlich immer,
wenn es darum geht, etwas zu bauen und umzusetzen. Guido Roos hat von einem
Blumenstrauss gesprochen, ich glaube aber, dass es hier vor allem um die
Mobilitatsinfrastruktur geht, egal ob Strasse oder Schiene. Die Mobilitatsinfrastruktur sichert
den Menschen und der Wirtschaft die Erreichbarkeit und tragt zur Prosperitat und
Lebensqualitat bei. Ich freue mich Gber das Ergebnis der Kommissionsberatung. Die
Kantonsstrasse durch die Lammschlucht ist eine wichtige Erschliessungsstrasse im Entlebuch.
Sie verbindet die Gemeinde Flihli und das Dorf Sorenberg mit dem Rest des Entlebuchs. Ein
Teilstiick gehort zur Gemeinde Escholzmatt. Wir beantragen, die Anderung der
Kantonsstrasse K 36 im Bereich Unter Lammberg — Under Tendli, Gemeinde
Escholzmatt-Marbach und die Baukosten von rund 38 Millionen Franken zu beschliessen.
Beim vorliegenden Projekt handelt es sich um die 2. Etappe des Gesamtprojektes
Lammschlucht. Die Kantonsstrasse und insbesondere die Kunstbauten befinden sich auch in
diesem Abschnitt in einem schlechten Zustand und mussen saniert werden. Die Arbeiten sind
infolge der Naturgefahren aufwendig, denn immer wieder kommt es zu Block- und
Steinschlagen und damit zu Beschadigungen. Diese Naturgefahren bereiten uns Sorgen und
wir mussen diese so weit wie moglich in den Griff bekommen. Die Sanierung soll deshalb fiir
mehr Verkehrssicherheit und weniger Gefahrdungen durch Naturgefahren fir alle
Mobilitatsteilnehmenden sorgen, das heisst fiir Velos, den, 6V den MIV und den
Guterverkehr. Wie bereits bei der 1. Etappe sind aufgrund der Topografie Vollsperrungen
unumganglich. Der Landverlust wurde ebenfalls erwdhnt. Ich kann Sie diesbeziglich
beruhigen: Die entsprechenden landwirtschaftlichen Nutzflachen sind im Vergleich zu
anderen Projekten durchaus klein und stellen kein Problem dar. Die Umfahrung ist tber die
alte Fluhlistrasse vorgesehen. Wie ich am Samstag gelernt habe, gibt es in der Schweiz eine
neue flnfte Landessprache, namlich die Einsprache. Deshalb hat es mich besonders gefreut,
dass es bei diesem Projekt keine Einsprachen gab. Das heisst, dass sich die Bevolkerung auf
dieses Projekt freut und seine Wichtigkeit anerkennt. Ich freue mich mit Ihnen und bitte Sie,
dem beantragten Sonderkredit Gber 38 Millionen Franken zuzustimmen.
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Der Rat tritt auf die Vorlage ein.

In der Schlussabstimmung stimmt der Rat dem Dekret Uiber einen Sonderkredit fir die
Anderung der Kantonsstrasse K 36, Under Lammberg — Under Tendli, Gemeinde
Escholzmatt-Marbach, wie es aus der Beratung hervorgegangen ist, mit 115 zu 0 Stimmen zu.
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