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Anfrage Bartsch Korintha und Mit. ilber Veloverkehrsmassnahmen in
der Stadt und Agglomeration Luzern

Zu Frage 1: Wie gedenkt der Regierungsrat, ein zusammenhangendes Velowegnetz in der
Agglomeration zu realisieren?

In der Session vom 18./19. Juni 2018 hat lhr Rat die Postulate P 518 Nussbaum Adrian und
Mit. Gber eine Mobilitatsstrategie fir den gesamten Kanton Luzern und P 508 Zemp
Baumgartner Yvonne und Mit. tiber die Uberarbeitung des Radroutenkonzepts erheblich
erklart. An der Session vom 30. November und 1. Dezember 2020 hat Ihr Rat ausserdem die
Motion M 208 Zemp Baumgartner Yvonne und Mit. Uber die Anpassung des Strassenver-
kehrsgesetzes flur die Erstellung von Radrouten ausserhalb des Kantonsstrassennetzes er-
heblich erklart. Durch die Annahme des Bundesbeschlusses Uber die Velowege (Velo-Initia-
tive) am 23. September 2018 wurden ausserdem die Velowege in der Bundesverfassung
verankert (Art. 88 BV). Auf dieser Basis hat der Bund das neue Bundesgesetz Uiber Velo-
wege (Entwurf Veloweggesetz) erarbeitet. Der Bundesrat hat am 19. Mai 2021 die Botschaft
zum neuen Veloweggesetz zuhanden des Parlaments verabschiedet. Die Beschlussfassung
durch das Parlament ist noch ausstehend. Im Zentrum stehen dabei eine Planungspflicht flr
Velowegnetze, die Definition von Ubergeordneten Planungsgrundsatzen, der Ersatz bei der
Aufhebung von Velowegen und die Information Gber Velowegnetze. So werden die Kantone
verpflichtet, ihre Velowege behoérdenverbindlich zu planen sowie flr ein zusammenhangen-
des und sicheres Velowegnetz zu sorgen. Ausserdem sollen die Velowege, wo moglich und
angebracht, getrennt vom motorisierten Verkehr und vom Fussverkehr gefuhrt werden. Des
Weiteren muss der Kanton Luzern eine kantonale Fachstelle fir Velowege bezeichnen. Die
Plane fur die Velowegnetze sind flir die Behdrden verbindlich. Die Kantone legen die Ubrigen
Rechtswirkungen der Plane fest und regeln das Verfahren fiir deren Erstellung und Ande-
rung. Falls sie die Planung der kommunalen Wegnetze an ihre Gemeinden delegieren, sor-
gen sie fir die Erfillung der Aufgaben. Die kantonale Gesetzgebung muss somit an das
durch das Veloweggesetz veranderte Bundesrecht angepasst werden. Die Anpassungen
werden Teil der Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrsplanung sein.

Uns ist bewusst, dass Handlungsbedarf beim Veloverkehr besteht. Basierend auf dem sich in
Erarbeitung befindenden Veloweggesetz sowie den Erheblicherklarungen des Postulates

P 508 und der Motion M 208 wurde das Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement mit der
Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrsplanung fiir die nédchsten 10-15 Jahre beauftragt.
Diese soll das kantonale Radroutenkonzept von 1994 ablésen. Zu diesem Zweck wurde bei
der Dienststelle Verkehr und Infrastruktur die neue Stelle des Projektleiters Veloinfrastruktur /
Veloplanung geschaffen.
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Aktuell befindet sich der Projektauftrag fiir die Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrs-
planung in Erarbeitung. Ein zusammenhangendes Velowegnetz in der Agglomeration zu
schaffen, ist eine Zielvorgabe und wird auch vom neuen Veloweggesetz (siehe Antwort zu
Frage 5) eingefordert werden (Art. 6 lit. a. Entwurf Veloweggesetz).

Der Ausbau der Veloinfrastruktur zu einem durchgéngigen und attraktiven Velonetz ist auch
im Planungsbericht tber die Klima- und Energiepolitik 2021 des Kantons Luzern vorgesehen
(B 87 vom 21. September 2021, Massnahme KS-M3.2). Im Rahmen des Agglomerationspro-
grammes der vierten Generation wurde ausserdem eine Vertiefungsstudie Veloverkehr erar-
beitet. Diese umfasst den Agglomerationsraum Luzern und unterteilt das Velonetz in die drei
Kategorien Velobahn, Hauptverbindung und Nebenverbindung ein. Die Vertiefungsstudie
wurde gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden und dem regionalen Entwicklungstrager
LuzernPlus erarbeitet. Sie dient als Grundlage fir die Uberarbeitung der kantonalen Velover-
kehrsplanung im Agglomerationsraum Luzern. Im Hauptbericht des Agglomerationsprogram-
mes wird ausserdem der Ubergeordnete Handlungsbedarf beim Veloverkehr aufgezeigt. Fir
den Veloverkehr sieht das Projekt Zukunft Mobilitdt im Kanton Luzern (Berichtentwurf fir die
Vernehmlassung) folgende strategische Stossrichtungen vor:

— Ein attraktives, durchgéangiges und direktes kantonales Velowegnetz mit attraktiven und
sicheren Veloabstellanlagen an wichtigen Zielorten realisieren, welches mit den
kommunalen Netzen zweckmassig abgestimmt ist.

— Direkte und schnelle Verbindungen zwischen den Zentren sowie zu den ausserkantonalen
Zentren schaffen und die Erschliessung der Siedlungszentren sowie die
Feinerschliessung im Zentrum fur den Veloverkehr ausbauen.

— Vorgaben fur die Erstellung von Abstellflachen fur Velos fir die verschiedenen
Raumtypen festlegen.

— Kompetenzen und Fachwissen im Veloverkehr innerhalb der kantonalen Verwaltung
starken.

Zu Frage 2: Wo sieht der Regierungsrat Potential fur den Ausbau eines sicheren und attrakti-
ven Velowegnetzes in der Agglomeration? Welche bestehenden Licken will er prioritar und
mit welchem Zeithorizont angehen?

Diese Frage kann aufgrund der erst beginnenden Uberarbeitung der kantonalen Velover-
kehrsplanung aktuell noch nicht beantwortet werden (siehe Antwort zu Frage 1). Die Frage-
stellung wird Bestandteil der Planung sein und die Resultate werden somit im Konzept er-
sichtlich sein. Einen ersten Hinweis liefert das Agglomerationsprogramm der vierten Genera-
tion mit der Vertiefungsstudie Veloverkehr sowie der ausgewiesene Handlungsbedarf im
Hauptbericht.

Zu Frage 3: Welchen Beitrag kann der Kanton dazu leisten? Wo setzt er auf die Zusammen-
arbeit mit den Gemeinden?

Der Kanton Luzern kann seinen Beitrag mit einer Anpassung der rechtlichen Rahmenbedin-
gungen im Sinne der erheblich erklarten Motion M 208 und weiteren rechtlichen Aspekten
(siehe Antwort zu Frage 5) sowie mit einer partizipativen Erarbeitung der neuen kantonalen
Veloverkehrsplanung (siehe Antwort zu Frage 1) leisten.

Zu Frage 4: Wie beurteilt der Kanton die Tatsache, dass Elektrovelos schneller unterwegs
sind als Velofahrer*innen mit Muskelkraft? Wie kann gewahrleistet werden, dass das Uber-
holen fiir beide sicher, unproblematisch und unfallfrei erfolgen kann? Welche Breite muss ein
Veloweg daflir aufweisen?
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Der Umgang mit den schnellen E-Bikes mit einer Tretunterstitzung bis 45 km/h ist ein tUber-
geordnetes Thema, das durch den Bund zu I6sen ist. Die Frage kann aufgrund der erst be-

ginnenden Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrsplanung aktuell noch nicht weiterge-

hend beantwortet werden (siehe Antwort zu Frage 1). Die Fragestellung ist Bestandteil der

Planung und die Resultate werden somit im Konzept ersichtlich sein.

Zu Frage 5: Versteht der Regierungsrat unter dem Ausbau der Veloinfrastruktur auch die Re-
alisierung von Infrastruktur wie Ladestationen fiir E-Bikes, gedeckte Abstellplatze, Signalisa-
tionen, 6ffentliche Pumpen usw.?

Die aktuelle Rechtslage im Kanton Luzern sieht wie folgt aus: Gemass § 22 des Weggeset-
zes (WegG) gelten die Vorschriften des Strassengesetzes (StrG), wenn Radwege Bestand-
teil einer Strasse sind. Das Strassengesetz definiert die Bestandteile der Strasse. Gemass

§ 12 Absatz 1 StrG gelten als Bestandteile der Strasse alle Bauten und Anlagen, die zu ihrer
Funktion aus technischen, betrieblichen oder gestalterischen Grinden notwendig sind. § 12
Absatz 2 StrG definiert anschliessend die Strassenbestandteile im Sinne des Gesetzes. Be-
zuglich der Veloinfrastruktur sind darin Radstreifen und Radwege enthalten, sofern sie in Zu-
sammenhang mit der Strasse stehen oder wenn sie in einem Nutzungsplan oder Strassen-
projekt enthalten sind (§12 Abs. 2a StrG). Die Signalisation ist in § 12 Absatz 2c StrG enthal-
ten. Ladestationen fir E-Bikes, gedeckte Veloabstellplatze und éffentliche Pumpen sind im
Gesetz nicht erwahnt. Somit besteht aktuell keine Rechtsgrundlage, solche Elemente zu pla-
nen oder zu finanzieren.

Mit den veranderten Rahmenbedingungen und Anforderungen der Velofahrenden sowie dem
neuen Veloweggesetz ist diese Regelung allerdings im Rahmen der Uberarbeitung der kan-
tonalen Veloverkehrsplanung zu Gberprifen. Denn im Entwurf des Veloweggesetzes ist in Ar-
tikel 3 Absatz 2 umschrieben, welche Infrastrukturen das Velowegnetz umfassen. Im aktuel-
len Entwurf sind darin unter anderem Veloparkierungsanlagen und ahnliche Infrastrukturen
eingeschlossen. Mit Inkrafttreten des neuen Veloweggesetzes wird ein neues Bundesrecht
geschaffen, an dessen Bestimmungen sich die Kantone zu halten haben.

Zu Frage 6: Wie beurteilt der Regierungsrat die Tatsache, dass Eltern ihre Kinder nicht mit
dem Velo zur Kantonsschule Alpenquai fahren lassen, weil dies zu gefahrlich sei?

Diese Thematik betrifft sowohl Verbindungen auf Kantonsstrassen wie auch auf Gemein-
destrassen. Im Rahmen der Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrsplanung werden die
bestehenden kantonalen Veloinfrastrukturen auf Sicherheitsdefizite untersucht. Im Agglome-
rationsprogramm der vierten Generation wird diesbezliglich der Handlungsbedarf beim Velo-
verkehr auf hoher Flughdhe aufgezeigt. Darin ist unter anderem festgehalten, dass fir den
Fuss- und Veloverkehr relevante Unfallschwerpunkte vor allem in der Stadt Luzern, insbe-
sondere vom Tribschenquartier Uber die Seebriicke bis zum Schlossberg liegen. Der im Ag-
glomerationsprogramm festgehaltene Handlungsbedarf ist bei der Uberarbeitung der kanto-
nalen Veloverkehrsplanung zu bertcksichtigen. Ziel des Projektes ist ein zusammenhangen-
des, durchgangiges, attraktives und sicheres Velonetz. Auf dieser Basis werden anschlies-
send in Abstimmung mit der Stadt Luzern Massnahmen geplant.

Zu Frage 7: Wie gedenkt der Regierungsrat, den Schweizerhofquai und den Bahnhofplatz fur
die Velofahrenden sicherer und attraktiver zu machen?

Im Rahmen der Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrsplanung werden Standards fiir
den Veloverkehr erarbeitet. Ein Schwerpunkt werden dabei die Lésungen an Knoten darstel-
len. Beim Bahnhofplatz kdnnen Verbesserungen mit dem aktuell in Planung stehenden Pro-
jekt der Durchmesserperrons umgesetzt werden. Ausserdem ist die laufende Planung des

2001KR.2482 / A-644-Antwort-RR-Bartsch Korintha Seite 3 von 4


https://srl.lu.ch/app/de/texts_of_law/758a
https://srl.lu.ch/app/de/texts_of_law/755/versions/3502

Durchgangsbahnhofs Luzern (DBL) zu beachten. Weitere Vorhaben sind gemass dem Er-
gebnis der kantonalen Veloverkehrsplanung in die entsprechenden Planungs- und Baupro-
gramm der Stadt und des Kantons aufzunehmen. Zu prifen sind auch realisierbare Zwi-
schenlésungen. In diesem Zusammenhang hat die Stadt Luzern dem Kanton Luzern ein Ge-
samtkonzept flr Tempo 30 auf Kantonsstrassen Ubergeben, in dem u.a. die Seebrlicke ent-
halten ist.

Zu Frage 8: Welche Verbesserungsmadglichkeiten sieht er bei der Alpenstrasse, der Bun-
desstrasse und der Haldenstrasse?

Diese Frage kann aufgrund der erst beginnenden Uberarbeitung der kantonalen Velover-
kehrsplanung aktuell noch nicht beantwortet werden. Wir verweisen auf unsere Antworten zu
den Fragen 1und 7.

Zu Frage 9: Die Veloparkplatze beim Regierungsgebaude an der Bahnhofstrasse sind sehr
stark belegt bis tUberbelegt. Kann sich der Regierungsrat vorstellen, zwei Autoparkplatze hin-
ter dem Regierungsgebaude als Veloparkplatze umzuwidmen und so weitere Abstellplatze
bereitzustellen?

Eine Aufhebung von Parkplatzen im Innenhof des Regierungsgebaudes zugunsten von Velo-
abstellplatzen sehen wir nicht vor. Wir nehmen den Input aber auf gerne auf, klaren den
kinftigen Bedarf fur Veloabstellplatze fir Kantonsangestellte und fir Besucherinnen und Be-
sucher der kantonalen Gebaude rund um den Innenhof — auch mit Blick auf das mobil-fle-
xible Arbeiten sowohl im kiinftigen Kantonalen Gebaude am Seetalplatz als auch im Regie-
rungsgebaude — und priifen gegebenenfalls eine Umsetzung. Die Errichtung von &ffentlichen
Veloabstellplatzen im privaten Innenhof des Regierungsgebaudes ist jedoch nicht geplant.

Zu Frage 10: Die Veloverbindung Neustadt—Kleinstadt Gber die Verlangerung Winkel-
riedstrasse ist eine beliebte und wichtige Verbindung der Neustadt- und Kleinstadt bezie-
hungsweise Richtung Littau-Emmen. Der Durchgang beim Fach- und Wirtschaftsmittelschul-
zentrum am Hirschengraben ist jedoch verunmdglicht (Fahrverbot) oder erschwert und in
Konflikt mit Fussganger*innen (schmale Wege). Ebenso hat die heutige Parkgestaltung
(Wiese/ Gebisch) Verbesserungspotential. Kann sich der Regierungsrat eine Umgestaltung
des Parks hinter dem Schulhaus im Sinne einer attraktiveren Gestaltung fiir den Aufenthalt,
kombiniert mit einer besseren Veloverbindung, vorstellen?

Eine attraktivere Gestaltung des Innenhofs des Regierungsgebaudes, kombiniert mit einer
besseren Veloverbindung, ist aktuell nicht vorgesehen. Die Prifung einer besseren Velover-
kehrsverbindung wird allerdings Bestandteil der Uberarbeitung der kantonalen Veloverkehrs-
planung sein (siehe Antwort zu Frage 1).
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