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Zusammenfassung

Der Regierungsrat unterbreitet dem Kantonsrat den Entwurf des Baupro-
gramms 2023-2026 fiir die Kantonsstrassen. Im ersten Teil der Botschaft wird
daruber Rechenschaft abgelegt, inwieweit das Bauprogramm 2019-2022 und
das Radroutenkonzept verwirklicht wurden. Im Weiteren werden die Rechts-
grundlagen und die planerischen Grundlagen des Kantonsstrassenbaus be-
schrieben. Anschliessend folgen die Entscheidungskriterien, die Prioritiaten
und die Rangfolge fiir die Aufnahme von Bauvorhaben ins kommende Baupro-
gramm. Ein weiteres Kapitel enthdlt Angaben iiber die durchgefiihrte Ver-
nehmlassung zum Entwurf des Bauprogramms 2023-2026 sowie liber die von
den Gemeinden, den Parteien und den interessierten Verbidnden eingereichten
Antrage. 57 neue Vorhaben erfiillen die Kriterien fiir eine Aufnahme ins Bau-
programm.

Zurzeit sind mehrere wichtige strategische Planungsinstrumente und Planungs-
grundlagen mit Mobilitatsbezug in Erarbeitung oder werden revidiert. Koordiniert mit
dem Projekt «Zukunft Mobilitdt im Kanton Luzern» (ZuMoLu) und unter Berucksichti-
gung des Planungsberichtes Klima- und Energiepolitik 2021 des Kantons Luzern
wird der kantonale Richtplan Uberarbeitet. Auch das bestehende Radroutenkonzept
befindet sich in Revision. Das Agglomerationsprogramm der 4. Generation ist zur-
zeit beim Bund zur Prufung, und die Erarbeitung der 5. Generation startet bereits
Mitte 2022. Des Weiteren soll der 6V-Bericht 2022—-2025 diesen Herbst mit dem
Projekt ZuMoLu verabschiedet werden. Die fur die Erarbeitung des Bauprogramms
massgebenden behdrdenverbindlichen strategischen Grundlagen werden demnach
zurzeit neu erarbeitet oder revidiert. Sie standen bei der Ausarbeitung des Entwurfs
des Bauprogramms 2023-2026 fur die Kantonsstrassen nur teilweise zur Verfiugung
und konnten auch nur zum Teil bertcksichtigt werden. Grundsatzlich basiert daher
das neue Bauprogramm auf den aktuellen behérdenverbindlichen strategischen
Grundlagen. Ebenso wird die bisher bewahrte Struktur und das System der Topfe
im Bauprogramm 2023-2026 nochmals beibehalten. Im Topf A befinden sich die in
der Programmperiode 2023-2026 zu planenden oder auszuflihrenden Bauvorha-
ben. Im Topf B sind die zu planenden Vorhaben enthalten. Alle weiteren Vorhaben,
welche die Entscheidungskriterien fir die Aufnahme in das Bauprogramm erflillen,
sind dem Topf C zugewiesen. Dieses Vorgehen wurde mit der Ablehnung der Mo-
tion M 728 von Judith Schmutz Gber die Chronologie des Bauprogramms 2022—
2025 durch den Kantonsrat an der Mai-Session vom 16./17. und 23. Mai 2022 be-
kraftigt.

Fur die Erarbeitung des neuen Bauprogramms 2023—-2026 wurden samtliche noch
nicht realisierten Vorhaben aus dem aktuellen Bauprogramm, die flir die Kantons-
strassen relevanten Vorhaben aus den aktuellen strategischen Planungen sowie die
neu eingegangenen Antrage einer Wirkungsanalyse unterzogen. Zudem wurde die
Relevanz bezlglich der aktuellen strategischen Planung des Kantons Luzern beur-
teilt. Abschliessend wurden die Antrage und die Vorhaben einer Kosten-Nutzen-
Analyse unterzogen und Kostenkategorien gebildet. Die Aufnahme und die Zuord-
nung von Kantonsstrassenprojekten in das Bauprogramm erfolgte nach Entschei-
dungskriterien, unterteilt in Grundsatze, Prioritaten und Rangfolge.

Die Kostenplanung des Bauprogramms basiert auf dem geltenden Aufgaben- und
Finanzplan (AFP) 2022—2025 unter Berlcksichtigung der Umsetzung des aktuellen
Bauprogramms und des Projektibergangs. Mitbertcksichtigt wird Gberdies der


https://www.lu.ch/kr/parlamentsgeschaefte/detail?ges=6221ae817b084c559b091bec1e7a6efc&back=1&text=Chronologie&art=-0-1-2-3&bart=-0-1-2-3-4&vart=-0-1-2-3&wart=1&gart=1&status=-0-1

parallel erarbeitete AFP 2023-2026. Die Zuordnung der Vorhaben der Agglomerati-
onsprogramme zu den einzelnen Tépfen des Bauprogramms richtet sich nach der
Terminplanung oder dem Planungs- und Realisierungsstand der jeweiligen Vorha-
ben. Im Weiteren enthalt das Bauprogramm 2023-2026 Angaben Uber die ge-
schatzten Kosten und die Terminplanung der aufgelisteten Bauvorhaben.

Erfahrungsgemass konnen nicht alle Projekte wie geplant abgewickelt werden. Wei-
ter stellt die Sicherstellung der erforderlichen Ressourcen fur die Umsetzung des
Bauprogramms aufgrund des Fachkraftemangels eine Herausforderung dar. Des-
halb hat das Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement die Terminplanung der Vor-
haben in den Tépfen A bis C laufend zu Uberprifen und die Vorhaben bei Abwei-
chungen neu zu priorisieren und so die Vereinbarkeit mit dem AFP sicherzustellen.
Massgebend sind die im AFP eingestellten finanziellen Mittel, die in den jahrlichen
Voranschlagen zur Verfligung stehen und im Einzelfall von der dafir zustandigen
Behorde bewilligt werden.
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Der Regierungsrat des Kantons Luzern an den Kantonsrat

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir unterbreiten Ilhnen mit dieser Botschaft den Entwurf des Bauprogramms
2023-2026 fur die Kantonsstrassen.

1 Vollzug des Bauprogramms 2019-2022

1.1 Bauprogramm 2019-2022

Am 3. Dezember 2018 hat Ihr Rat das Bauprogramm 2019-2022 fiir die Kantons-

strassen beschlossen und auf den 1. Januar 2019 in Kraft gesetzt. Der entspre-

chende Kantonsratsbeschluss wurde im Kantonsblatt Nr. 51/52 vom 29. Dezember

2018 publiziert. Er entsprach mit Ausnahme der Beschleunigung respektive des

Vorziehens der Planungen der folgenden Vorhaben dem Antrag, den wir lhnen mit

unserer Botschaft B 137 vom 21. August 2018 unterbreitet hatten:

— Eschenbach, Umfahrung Eschenbach (exkl. Rlickbau umzuklassierende Kan-
tonsstrassen),

— Hochdorf/Rémerswil/Hohenrain, Umfahrung Hochdorf (exkl. Rlickbau umzuklas-
sierende Kantonsstrassen), und

— Wolhusen/Werthenstein, Umfahrung Sud inkl. Anschlussbauwerk Wolhusen
Sud.

Die Kosten fur die Planungen dieser drei Vorhaben wurden im Topf A des Baupro-

gramms von 1,0 auf 7,3 Millionen Franken erhoht.

Das Bauprogramm 2019-2022 fir die Kantonsstrassen enthalt Gber die ganze Pro-
grammdauer und auch fur die einzelnen Jahre mehr Projekte als finanziert werden
konnten. Die Aufnahme ins Bauprogramm ist somit Voraussetzung, aber keine Ga-
rantie daflr, dass Projekte in der jeweiligen Bauprogrammperiode ausgefihrt wer-
den konnen. Das Bauprogramm 2019-2022 ist wie bisher in drei Topfe und in die
Sammelrubriken eingeteilt. Im Topf A befinden sich die in der Programmperiode
2019-2022 zu planenden und/oder auszuflihrenden Bauvorhaben. Der Topf B ent-
halt die Vorhaben, deren Projektierung im Topf A begonnen oder fortgesetzt wur-
den. Alle weiteren Vorhaben des laufenden Bauprogramms sind dem Topf C zuge-
ordnet. Daneben enthalt das Bauprogramm 2019-2022 Angaben Uber die geschatz-
ten Kosten und die Terminplanung der aufgelisteten Bauvorhaben.

Die Kostenplanung des Bauprogramms basierte auf dem AFP 2019-2022 (B 137
vom 21. August 2018). Um der Marktlage im Baugewerbe entsprechen zu kénnen
und Kostenunsicherheiten einerseits sowie Verzégerungen im Bewilligungs-, Land-
erwerbs- und Vergabeverfahren andererseits nicht durch eine Reduktion der Pro-
jekte kompensieren zu missen, wurden in das Bauprogramm Projekte mit einem
Gesamtwert aufgenommen, der die im AFP 2019-2022 vorgesehenen Mittel um
etwa 5 Millionen Franken pro Jahr Ubersteigt. Weiter wurde in der Kostenplanung
der prognostizierte Kreditiibertrag per Ende 2018 von rund 50 Millionen Franken
eingerechnet. Die Kosten der einzelnen Bauvorhaben entsprechen dem damaligen
Projektierungsstand und wurden anhand von Kostenvoranschlagen oder Kosten-
schatzungen ermittelt. Bei verschiedenen Projekten waren die konkreten Massnah-
men noch nicht bekannt.


https://www.lu.ch/-/klu/ris/cdws/document?fileid=bf7ae08c3a50457493f0c35ce8e0d50a
https://www.lu.ch/-/klu/ris/cdws/document?fileid=bf7ae08c3a50457493f0c35ce8e0d50a

1.2 Umsetzung des Bauprogramms 2019-2022

In der Programmperiode 2019-2022 wurden insgesamt sechs Projekte abgerechnet
und 20 Bauvorhaben realisiert. Im Bau befinden sich Ende 2022 total 17 Projekte
und im Bewilligungsverfahren deren acht. In der Phase «Projektbearbeitung» sind
zurzeit 89 Bauvorhaben, 55 Bauvorhaben wurden nicht bearbeitet. Ferner wurden
vier Vorhaben zurlickgezogen.

Das Bauprogramm 2019-2022 konnte aus den folgenden Grinden nicht vollstandig

und fristgerecht umgesetzt werden:

Die Covid-19-Pandemie hatte Auswirkungen auf die Planung und die Realisie-

rung der Vorhaben gemass Bauprogramm. Vorhaben konnten nicht wie geplant

bearbeitet werden, da insbesondere notwendige Einspracheverhandlungen nicht
durchgefuhrt werden konnten.

— Die erforderlichen Ressourcen fur die Umsetzung des Bauprogramms fir Kan-
tonsstrassen konnten aufgrund des Fachkraftemangels in der Dienststelle Ver-
kehr und Infrastruktur (Vif) — wie bereits in der Botschaft B 137 vom 21. August
2018 erwahnt — nicht im erforderlich Ausmass zur Verfligung gestellt werden.
Auch von der Dienststelle Vif an Dritte beauftrage Leistungen konnten aus den
gleichen Grinden teilweise nicht termingerecht erbracht werden.

— Die durch Ihren Rat beschlossenen Beschleunigungen respektive das Vorziehen

der Planungen der Umfahrungen Eschenbach, Hochdorf und Wolhusen Sid von

den Topfen B und C in den Topf A trugen ebenfalls dazu bei, dass fir die Bear-
beitung von anderen Vorhaben des Bauprogramms die Ressourcen fehlten.

Aufgrund der Mobilitdtsentwicklung und politischen Anfragen und Vorstdsse re-

sultierten zusatzliche neue Aufgaben und Bedurfnisse wie zum Beispiel die Kon-

zeptstudie Mobilitatsdrehscheiben, Konzept und Massnahmenplanung Glterver-
kehr und Logistik, Uberpriifung der Testplanung der Stadt Luzern zum Durch-
gangsbahnhof Luzern (DBL), Uberarbeitung des Radroutenkonzepts, Umsetzung
der Bemerkung Ihres Rates zum Planungsbericht B 67 vom 9. Marz 2021 tber
das weitere Vorgehen beim Projekt Spange Nord. Mit Ausnahme der Uberarbei-
tung des Radroutenkonzepts hatte die Bearbeitung aufgrund des Fachkrafteman-
gels mit den vorhandenen Ressourcen der Dienststelle Vif zu erfolgen. Die Bear-
beitung von Vorhaben gemass Bauprogramm musste daflr teilweise unterbro-
chen oder zurlickgestellt werden.

— Weiter hat die Anzahl Gesuche nach Planungs- und Baugesetz (PBG) vom
7. Marz 1989 (SRL Nr. 735) weiter zu-, deren Qualitat hingegen abgenommen.
Von den jahrlich fast 1500 Geschéaften, welche die Dienststelle Vif zu bearbeiten
hatte, musste zirka ein Viertel wegen ungenligender und mangelhafter Eingabe-
Dokumente mehrmals bearbeitet respektive geprift werden.

— Verzoégerungen bei der Planung und Realisierung von Vorhaben aufgrund veran-
derter Rahmenbedingungen, wie zum Beispiel neue rechtliche und behérdenver-
bindliche Grundlagen und Vorgaben, Entwicklungen der Normen und der Bedurf-
nisse, haben zu Terminverschiebungen im Bauprogramm und zu Projektanpas-
sungen gefihrt.

— Strassenbauvorhaben sind unter Beachtung der Aspekte der Raumplanung, des
Umwelt-, Natur-, Landschafts- und Ortsbildschutzes sowie der Verkehrssicherheit
und der Koordination des 6ffentlichen und des privaten Verkehrs zu planen und
zu realisieren (§ 2 Abs. 2 des Strassengesetzes [StrG] vom 21. Marz 1995; SRL
Nr. 755). Die Anwendung dieser Grundsatze ist sehr anspruchsvoll und erfordert
zusatzliche Zeit und Ressourcen in der Planungsphase. Dabei ist regelmassig
bereits schon vor der 6ffentlichen Planauflage ein intensiver Austausch mit den
Betroffenen gewilinscht und deren Anliegen sind miteinzubeziehen. Im Rahmen


https://www.lu.ch/-/klu/ris/cdws/document?fileid=bf7ae08c3a50457493f0c35ce8e0d50a
https://www.lu.ch/-/klu/ris/cdws/document?fileid=f9394323f48c44aeba1e994b1be6f1cd
https://srl.lu.ch/app/de/texts_of_law/735
https://srl.lu.ch/app/de/texts_of_law/755

der offentlichen Planauflagen wurden trotzdem bei fast allen Projekten Einspra-
chen eingereicht, die zeitintensive Abklarungen und Verhandlungen zur Folge

hatten.

— Die Einspracheentscheide und die Vergabe von Auftragen wurden zum Teil vor
Gericht angefochten. Bei einigen Projekten konnte das fiir den vorgesehenen
Strassenausbau erforderliche Land nicht im gegenseitigen Einvernehmen erwor-
ben werden, sodass die Entschadigung durch die kantonale Schatzungskommis-
sion festgesetzt werden musste.

All diese Umstande fuhrten zu zusatzlichen Aufwendungen und Terminverzégerun-

gen bei der Planung und Realisierung der Bauvorhaben.

Massgebend fur die Umsetzung des Bauprogramms sind unter anderem die perso-
nellen Ressourcen, namentlich in der Dienststelle Vif, deren Sicherstellung aufgrund
des ausgetrockneten Arbeitsmarkts gefahrdet ist. Fir das von Ihrem Rat beschlos-
sene Bauprogramm 2019-2022 fir die Kantonsstrassen konnten die erforderlichen
Ressourcen nicht im erforderlich Ausmass bereitgestellt werden. Intensive Bemu-
hungen der Dienststelle Vif in Abstimmung mit der Dienstelle Personal zeigten bis-
her keine Verbesserungen.

Abgerechnete Vorhaben des Bauprogramms 2019-2022

Plan Projektkosten
Strassenzug | Projektname (geordnet nach K-Nr. aufsteigend) N Topf Angabin in Fran-
en
K4 Kriens, Kupferhammer, Massnahmen flr den &ffentli- 8 A 2065'112
chen Verkehr
Altishofen/Dagmersellen, Knoten Gauerhof (inkl.) —
K11 Autobahnanschluss (exkl.), Umgestaltung Knoten 26 A 505'464
(Bauvorhaben Dritter durch das Astra)
K 16/55 Eschenbach, Umbau Knoten K 16/55 49 A 1'483'229
K 33 Malters, Neubau Rimligbriicke Schachen 66 A 3'422'963
K33b Schwarzenberg, Dorf, Ergdnzung Trottoir im Bereich 70 A 212'738
Dorfstrasse 14
Willisau, Chappelimatt, Buswendeschlaufe mit Anpas-
K 40 sung Bushaltestellen und Rad- und Gehweg im Ab- 73 A 1'239'733
schnitt Einmundung Muhletalstrasse — Wendeschlaufe
Zuruckgezogene Vorhaben des Bauprogramms 2019-2022
Strassenzug | Projektname (geordnet nach K-Nr. aufsteigend) PI\Ilarn Topf Begriindung
Luzern, Knoten Bodenhof — Einmiindung Cheerstrasse .
. Ablehnung Kredit
K10 (bestehende), Anpassung an neue Verkehrsfuhrung 14 A Stadt Luzern
Cheerstrasse (Bauvorhaben Diritter)
L.uzer‘n, Kre|se|. Bodenhof, Anpassungen Leistungsfa- Ablehnung Kredit
K10 higkeit Knoten infolge neue Cheerstrasse (Bauvorha- 15 A
. Stadt Luzern
ben Dritter)
K 17 Luzern, Schlossberg, Massnahmen fiir den 6ffentlichen 133 B Planungsbericht
Verkehr abgestimmt auf Spange Nord Spange Nord
Luzern, Spange Nord und Massnahmen fiir den 6ffentli-
chen Verkehr mit durchgehenden Busspuren im Be- Planungsbericht
K 31 reich Kupferhammer (Kriens) bis Luzernerhof als Be- 146 B Spange Nord
standteil Gesamtverkehrssystem Bypass Luzern, flan-
kierende Massnahmen
Fertiggestellte, noch nicht abgerechnete Vorhaben
Strassenzug | Projektname (geordnet nach K-Nr. aufsteigend) Plan Nr. Topf
Luzern/Meggen, Rebstock — Lerchenbiihl, Erstellen Radverkehrsanlage
K2 in Koordination Sanierung Strasse 5 A
Luzern, Rotewald — Staldenhof, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Ver-
K10 kehr in Koordination Sanierung Strasse (Hochwasserschutz) 16
K 11 Menznau, Einmindung Menzbergstrasse, Umgestaltung Knoten 23




Buttisholz/Grosswangen, Guglern — Rot — Dorf Grosswangen (exkl.), Er-

K12 stellen Radverkehrsanlage mit Anpassung geometrisches Normalprofil in 28 A
Koordination mit Sanierung Strasse
Luzern, Einmuindung Lindenstrasse — Schiff, Radverkehrsanlage, Bus-

K13 spur, Reussthalmauer in Koordination Sanierung Strasse 34 A

K 14/18 Sursee, Kreisel Schlottermilch, Sanierung Unfallschwerpunkt 41 A

K 15 Rothenburg, Einmiindung Eschenbachstrasse, Umgestaltung Knoten 42 A
Emmen/Ebikon, Anpassung bestehende Knoten Kantonsstrassen fiir

K16/17 neue 6V-Tangentiallinie Emmen — Ebikon, Planung 48 A
Hochdorf, Kreisel Braui, Optimierung Leistungsfahigkeit (Sofortmassnah-

K 16/56 men), Sanierung Unfallschwerpunkt 50 A
Hitzkirch, Mosen, Einmindung K 58 — Grenze Kanton Aargau, Erstellen

K16a Radverkehrsanlage, 1. Etappe bis Anschluss Alternativroute 52 A
Gisikon, Knoten Tell, Umgestaltung Knoten (Bauvorhaben Dritter durch

K17/17 a das AStra) 58 A

K18 Ettiswil, Ruti — Zuswil, Erstellen Radverkehrsanlage 61 A

K18 Gettnau, Einmindung Schétzerstrasse, Sanierung Unfallschwerpunkt 62 A
Adligenswil, Stadtgrenze — Adligenswil Dorf, Anpassung Bushaltestellen

K 30 fiir Buslinie 73 64 A
Oberkirch, Langgass — Zentrum, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordi-

K47 nation Sanierung Briicke und Oberbauerneuerung SBB 76 A

K 48/55 Sempach, Knoten Rainerstrasse, Umgestaltung Knoten 79 A

K 49 b Schlierbach, Eingangspforte Seite Buron 80 A
Triengen, Surenbriicke, Neubau der Briicke mit Anpassung Strasse in

K52 Koordination Sanierung Strasse 81 A
Hochdorf, Sempacher-/Urswilerstrasse, Erstellen Radverkehrsanlage in

K 56 Koordination Sanierung Strasse 82 A
Inwil, Oberhofen, Optimierung Knoten und Lichtsignalanlage, Sofort-

K 65/65 a massnahmen 87 A

Vorhaben im Bau (bewilligt; in Projektphase Realisierung)

Strassenzug | Projektname (geordnet nach K-Nr. aufsteigend) PI\Iﬁn Topf

K 214113/ Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern, Bereich
Luzernerhof — Bahnhof — Pilatusplatz — Bundesplatz, Optimierung 4 A

17/32 a
Gesamtverkehrssystem

K2b Greppen/Weggis, Einmiindung Dorfstrasse — Ritimatt, Erstellen Rad- und 6 A
Gehweg, Ausbau Strasse in Koordination Sanierung Strasse

K2b Vitznau, Birglen — Grenze Schwyz, Teilausbau und Sanierung Strasse 7 A

K4 Kriens, Grosshof — Schachenstrasse, Optimierung Gesamtverkehrssy- 9 A
stem fur RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen)

_}F "tIMb7 Kriens/Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem fir RBus (z.B. Bevor- 1 A

sggsitt-e zugungen, Haltestellen)
Kriens/Luzern, Ranggloch, Einmindung Hergiswaldstrasse (exkl.) —

K 4/33 a Hohrdti (inkl.), Ausbau und Sanierung Strasse, Erstellen Radverkehrsan- 12 A
lage
Wolhusen, Bahnhof — Bahniibergang, Erstellen Radverkehrsanlage und

K10 Kreisel Abzweigung K 34, Bushof (exkl.) in Koordination Sanierung 17 A
Strasse

K10 Entlebuch, Althus — Dorf (exkl.), Sanierung Strasse, Radverkehrsanlage 18 A
Wolhusen, Menznauerstrasse, Bahnlubergang — Einmindung

K11 Spitalstrasse (exkl.), Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination 22 A
Sanierung Strasse und Sanierung Kunstbauten
Willisau, Kreisel Wydenmatt (exkl.) — Bahnlbergang, Erstellen Radver-

K 11/40 kehrsanlage, Massnahmen flr den 6ffentlichen Verkehr, Optimierung Lei- 27 A
stungsfahigkeit Kreisel Grundmatt in Koordination Sanierung Strasse
Luzern, Grenzweg — Fluhmdhle, Optimierung Leistungsfahigkeit,

K 13 Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage 32 A
in
Koordination Sanierung Strasse

K 13 Luzern, Fluhmiihle — Einmiindung Lindenstrasse, Neubau Uberfiihrung, 33 A
Radverkehrsanlage, Busspur in Koordination Sanierung Strasse

K 13 Neuenkirch/Nottwil, Abzweigung K 48 — Unterwalden — Nottwil Dorf 38 A

(exkl.), Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse




Hitzkirch, Einmiindung Bahnhofstrasse, Optimierung Knoten in Koordina-

K16a tion Sanierung Strassen 51 A

K33 a Luzern/Kriens, Hohriti — Tschoupis, Erstellen Radverkehrsanlage 69 A
Wolhusen/Ruswil, Einmindung K 10 (exkl.) — Dorf Ruswil (exkl.), Erstel-

K 34 len Rad- und Gehweg mit Anpassung geometrisches Normalprofil in 71 A
Koordination Sanierung Strasse

K 36 Escholzmatt-Marbach/Schipfheim, Chlusboden Briicke inkl. Zufahrten 72 A
und Massnahmen auf Umfahrungsstrasse, Neubau

Vorhaben im Bewilligungsverfahren

Strassenzug | Projektname (geordnet nach K-Nr. aufsteigend) F;\/;n Topf
Kriens, Zentrum (exkl.) — Einmindung Hergiswaldstrasse, Massnahmen

K4 fur den offentlichen Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination 10 A
Sanierung Strasse
Escholzmatt-Marbach, Wiggen — Grenze Kanton Bern, Erstellen Radver-

K10 . 20 A
kehrsanlage, Neubau Briicke
Emmen, Knoten Lohrensage, Optimierung Leistungsfahigkeit und Anpas-

K12/13/15a sung Bushaltestellen, Erstellen und Ergédnzen Radverkehrsanlage 29 A
Dagmersellen, Anpassen bestehende Bushaltestellen in Koordination

K13 . 39 A
Bauvorhaben Dritter

K 15/58 Beromunster, Ost- und Westumfahrung (exkl. Riickbau bestehende Kan- 43 A
tonstrassen)
Hochdorf/Hohenrain/Hitzkirch, Baldegg (exkl.) — Gelfingen Dorf (exkl.),

K16 Optimierung Normalprofil, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination 46 A
Sanierung Strasse
Beromiinster, Einmindung Westumfahrung — Gunzwil, Erstellen Radver-

K 57 83 A
kehrsanlage
Buchrain, Schachen — Autobahnanschluss (exkl.), Massnahmen flir den

K 65 - . 86 A
offentlichen Verkehr

Vorhaben in Planung

Strassenzug | Projektname (geordnet nach Plan Nr. aufsteigend und Topfzuteilung) F;\/;n Topf
Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem fur RBus (z.B. Bevorzugun-

K2 2 A
gen, Haltestellen)
Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern, Bereich

K2 Bahnhofplatz, Bushaltestellen Durchmesserperronanlage mit lokaler An- 3 A
passung der Seebriicke im Bereich Briickenwiderlager Sud fiir eine norm-
gerechte Fussgangerfiihrung Bahnhofstrasse - Schiffsteg

_}F:i'lgg_ Kriens/Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem fur RBus (z.B. Bevor- 11 A

. zugungen, Haltestellen)

schnitte
Kriens, Eichwilstrasse, Erstellen Radverkehrsanlage entlang Kantons-

K4b strasse fur Verbindung Kupferhammer — Arsenalstrasse (Bauvorhaben 13 A
Dritter, Kostenanteil fir Abschnitt Kantonsstrasse)
K 10 Escholzmatt-Marbach: Grenze Schupfheim — Lehn, Ausbau der

K10 19 A
Radverkehrsanlage

K 10/33 Malters/Werthenstein, neue Bushaltestellen aufgrund Verlangerung S61 21 A
Menznau, Dorfanfang — Swiss Krono (Dorf exkl.), Anpassen bestehende

K11 Radverkehrsanlagen an Alternativroute (exkl. Alternativroute) in Koordina- 24 A
tion Sanierung Strasse
Alberswil, Dorf, Abschnitt Einmindung K 12 — Einmiindung Unterfeld-

K11 strasse, Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordination Sanie- 25 A
rung Kunstbauten und Sanierung Strasse
Luzern, Pilatusplatz — Hirschengraben, Radverkehrsanlage fur Querver-

K13 bindung Pilatus-/Bahnhofstrasse in Koordination mit Sanierung Strasse 30 A
und Sanierung Krienbach
Luzern, Gltsch — Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssystem,
Massnahmen fiir den 6ffentlichen und den Langsamverkehr in Koordina-

K13 tion 31 A
Sanierung Strasse und Sanierung Werkleitungen
Luzern/Emmen, Optimierung Gesamtverkehrssystem fir RBus

K13 35 A
(z.B. Bevorzugungen, Haltestellen)
Neuenkirch, Dorf, Abschnitt Lippenriti, Radverkehrsanlage in Koordina-

K13 ) . 36 A
tion Sanierung Strasse

K13 Neuenkirch, Dorf, Abschnitt Einmindung Hellbihlstrasse — Einmindung 37 A

Kirchstrasse, Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse




Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimierung Gesamtverkehrssy-
stem (z.B. Teilunterfihrungen Knoten Bifang und Schlottermilch) mit

K 13/14/18 Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr (z.B. Busspur, Busschleuse), 40
Planung
Emmen/Rothenburg, Abschnitt Lohren (exkl.) — Einmindung Hasen-

K15a moosstrasse, Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr und Verkehrsma- 44
nagement in Koordination Sanierung Strasse
Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf, Verkehrsmanagement zur Férderung

K16 N 47
6V, Planung
Luzern, Zurichstrasse, Lowenplatz (exkl.) — Einmindung Wesem-

K17 linstrasse (exkl.), Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Anpassung 53
und Erneuerung Strassenraum in Koordination mit Spange Nord, Planung
Ebikon, Einmindung Schlésslistrasse (inkl.) — Einmindung Weichlen-
strasse, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und

K17 Erneuerung Strassenraum in Koordination Sanierung Strasse und in 54
Koordination mit Bushub Ebikon und Optimierung 6V Rontal (Verlange-
rung Linie 1)
Ebikon, Einmindung Schlésslistrasse (inkl.) — Einmiindung Dorfstrasse,

K17 Bauvorhaben Dritter, Untertunnelung Kantonsstrasse in Koordination mit 55
Kantonsstrassenprojekt Optimierung Gesamtverkehrssystem (Bauvorha-
ben Dritter)
Ebikon, Optimierung Gesamtverkehrssystem fir RBus (z.B. Bevorzugun-

K17 56
gen, Haltestellen)
Beromiinster, Tann — Locheten, Erstellen Radverkehrsanlage und Ausbau

K18 . L . 59
Strasse in Koordination Sanierung Strasse
Ettiswil, Zuswil — Kottwil Kaserei, Sanierung und Ausbau Rad- und

K18 60
Gehweg
Zell, Briseck — Dorf (inkl.), Anpassen Kantonsstrasse an Fiihrung Radver-

K18 kehr Uber Alternativroute entlang Eisenbahntrassee (exkl. Alternativroute) 63
in Koordination Sanierung Strasse

K 30 Meierskappel, Bushaltestellen Kappelihof 65

K 33/33 b Malters, Knoten K 33/33 b, Sanierung Unfallschwerpunkt 67
Luzern, Kreuzstutz — Tschuopis, Planung iber den gesamten Strassen-

K33a zug fir den Gesamtverkehr. Betriebs- und Gestaltungskonzept inkl. 68
BehiG und RBus-Massnahmen in Koordination mit Sanierung Strasse,
Planung
Roggliswil/Pfaffnau, Industrie Schéneich — Anschluss K 42, Ausbau

K 46 74
Strasse
Nottwil/Oberkirch, Buel — Langgass, Erstellen Radverkehrsanlage in Koor-

K 47 o ) 75
dination Sanierung Strasse

K 48 Sempach, Schulhauskurve, Anpassung Knoten, Schulwegsicherung 77
Sempach/Eich, Dorf Sempach (Kreisel Dreiangel) — Eich Einmiindung

K 48 Spillgassli (inkl.), Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassung geometri- 78
sches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

K 65 Buchrain, Knoten K 65/65¢, neue Bushaltestellen 84

K 65 Buchrain, Knoten K 65/65¢, Optimierung Leistungsfahigkeit, Planung 85
Buchrain, Knoten Einmiindung Gemeindestrasse bei Kanalbriicke/Perlen-

K65c wehr, Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr, neue Bushaltestellen mit 88
Aufweitung Kantonsstrasse

K 2/4/10113/ Agglomeration Luzern, Verkehrssystem-Management 100

16/17/19
Kriens, Zentrum, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Erstellen

K4 101
Radverkehrsanlage
Kriens, Hohriiti — Under Réngg, neue Briicke, Optimierung Linienfihrung,

K4 102
Erstellen Radverkehrsanlage
Luzern, Obergrundstrasse Einmindung Horwerstrasse — Bundesplatz

K 4/32 a (inkl.), Optimierung Leistungsfahigkeit, Massnahmen fiir den &ffentlichen 103
Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse
und Sanierung Werkleitungen/Krienbachkanal Stadt Luzern

K10 Wolhusen, Aufhebung Niveauiibergang 104
Escholzmatt-Marbach, Kréschenbrunnen Grenze Kanton Bern — Diirren-

K10 bach Grenze Kanton Bern, Erstellen Radverkehrsanlage und Teilausbau 105
Kantonsstrasse in Koordination Sanierung Strasse
Schétz, Industriegebiet Stid — Einmundung K 43, Optimierung Strassen-

K 11/43 raum, Radverkehrsanalgen, Sanierung Knoten, Anpassen Bushaltestellen 106
in Koordination Sanierung Strasse

K11 Alberswil — Schotz, Umfahrung, Planung inkl. Variantenstudium 107
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K12

Neuenkirch/Ruswil, Dorf Hellblhl (exkl.) — Einmindung Neumdli/Ruti-
mattstrasse (inkl.), Anpassung geometrisches Normalprofil der Kantons-
strasse in Koordination Sanierung Strasse

109

K12

Grosswangen, Rotmatte — Schutz, Massnahmen fiir den Langsamverkehr
mit Anpassung der Bushaltestellen an das BehiG in Koordination Sanie-
rung Strasse

110

K13

Luzern, Kasernenplatz (exkl.) — Gltsch, Optimierung Gesamtverkehrssy-
stem, Massnahmen fir den 6ffentlichen und den Langsamverkehr in Ko-
ordination Sanierung Strasse

111

K13

Emmen, Centralplatz (exkl.) — Sonnenplatz (exkl.), Radverkehrsanlage
und Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr

112

K 13/15

Emmen, Sprengiplatz (exkl. Bushof) — Sonnenplatz (inkl.) mit Zufahrten
K 13 bis Einmuindung Weiherstrasse und Zufahrt K 15 bis Autobahnan-
schluss Emmen Nord (exkl.), Optimierung Gesamtverkehrssystem, Rad-
verkehrsanlagen und Massnahmen fur den 6ffentlichen Verkehr in
Abstimmung mit Umbau Autobahnanschluss Emmen-Nord (z.B. 3/4-An-
schluss, Federflihrung Astra)

113

K13

Emmen/Neuenkirch, Lohren — Sibenlingen, Erstellen Rad- und Gehweg

114

K13

Nottwil, Dorf, Verbesserung Verkehrssicherheit in Koordination Sanierung
Strasse und BehiG

115

K 13/47

Oberkirch, Langgass, Umgestaltung Knoten in Koordination Sanierung
Strasse

116

K14

Geuensee, Schulhaus — Sternenplatz (exkl.), Anpassen geometrisches
Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

117

K14

Geuensee, Sternenplatz, Umbau Knoten (Bauvorhaben Dritter mit Ko-
stenanteil) in Koordination mit Vorhaben Schulhaus — Sternenplatz (exkl.)

118

K14

Triengen, Einmiindung K 50 Réssliplatz — Einmiindung K 52 (inkl.) —
Coop/Post, Umgestaltung inkl. Neugestaltung Bushaltestellen

119

K15

Rothenburg/Rain, Wegscheiden — Sandblatten, Erstellen Radverkehrsan-
lage in Koordination Sanierung Strasse

120

K15a

Rothenburg, Einmindung Butzibachstrasse — Autobahnanschluss (exkl.),
Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr und Verkehrsmanagement

122

K16

Emmen, Seetalplatz (exkl.) — Waldibriicke, Massnahmen fiir den &ffentli-
chen Verkehr in Koordination mit Umfahrung Emmen

123

K16

Emmen, Umfahrung Emmen Seetalstrasse (exkl. Riickbau Ortsdurch-
fahrt), Planung

124

K16

Eschenbach, Umfahrung Eschenbach (exkl. Rickbau umzuklassierende
Kantonsstrassen), Planung

125

K16

Ballwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbes-
serung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamverkehr
und o6ffentlichem Verkehr (z.B. Querungen Langsamverkehr) mit Optimie-
rung Lichtraumprofil Seetalbahn in Koordination mit Projekt Gemeinde
Verlegung Gemeindestrassen, Planung

126

K16

Aesch, Dorf, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Ver-
besserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamver-
kehr und 6ffentlichem Verkehr (z.B. Querungshilfen)

129

K 16/56

Hochdorf/Rémerswil/Hohenrain, Umfahrung Hochdorf (exkl. Riickbau
umzuklassierende Kantonsstrassen), Planung

132

K17

Ebikon/Dierikon, Einmiindung Weichlerenstrasse (exkl.) — Einmiindung
Industriestrasse, Optimierung Gesamtverkehrssystem (z.B. Verkehrsma-
nagement mit Lichtsignalanlagen und Dosierung Zufahrten) mit Massnah-
men fur den 6ffentlichen Verkehr

134

K17

Root, Optimierung Gesamtverkehrssystem (z.B. Verkehrsmanagement
mit Dosierung Zufahrten) mit Massnahmen fir den &ffentlichen Verkehr

135

K17 b

Dierikon/Udligenswil, Einmiindung Rigistrasse (exkl.) — Einmindung K 30,
Gotzentalstrasse, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung
Strasse

136

K17 c

Buchrain, Buristutz, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanie-
rung Strasse

137

K18

Gettnau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck, Radverkehrsanlage in Koor-
dination Sanierung Strasse

138

K18

Schenkon, Chommlibachbriicke — Tann, Erstellen Radverkehrsanlage
und Ausbau Strasse in Koordination Sanierung Strasse

140

K19

Kriens, Mattenhof, Umgestaltung Kreisel in Kreuzung mit Lichtsignalan-
lage und Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr auf der Ringstrasse

141

K19

Kriens, Ringstrasse Mitte, Anpassungen Einmiindungen Graben-/Motel-
strasse infolge Optimierung Industriestrasse (Bauvorhaben Dritter)

142

11




Kriens, Ringstrasse Mitte, Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr

K19 (Busspur, Haltestellen) in Koordination mit Bauvorhaben Dritter Optimie- 143 B
rung Einmindungen Graben-/Motelstrasse
Luzern/Ebikon, Einmindung Friedentalstrasse — Sedel, Erstellen Radver-

K 31 kehrsanlage, Anpassen geometrisches Normalprofil in Koordination Sa- 145 B
nierung Strasse
Luzern, Allmend Abschnitt Einmindung Zihimattweg (exkl.) — Kreisel

K 32 Waldegg, Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr (z.B. Busspur) mit 147 B
Berlicksichtigung Entwicklung Luzern Std

K 36 Eschqlzmatt-Marbach/FIuhI|, Lammschlucht (Chlusboden exkl. — Under 148 B
Tendli)
Reiden, Sonnenkreisel (exkl.) — Einmindung Industriestrasse (exkl.),

K 46 151 B
Radverkehrsanlagen
Eich/Schenkon, Eich Einmindung Spillgassli (exkl.) — Dorf Schenkon

K 48 (exkl.), Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassung geometrisches Normal- 152 B
profil in Koordination Sanierung Strasse
Rémerswil, Niffel — Traselingen, Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassung

K 56 ) S s : 154 B
geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse
Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten Oberhofen mit Teilverlegung Kan-

K 65/65 a tonsstrasse K 65 a (Spange Mettlen), Optimierung Gesamtverkehrssy- 156 B
stem mit Férderung 6V
Luzern, Staldenhof — Bodenhof, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Ver-

K10 kehr und den Langsamverkehr in Koordination Siedlungsentwicklung, 202 C
Planung

K 10 WoIhusenN\{grthenstem, Umfahrung Sid inkl. Anschlussbauwerk 206 c
Wolhusen Sud
Ruswil, Einmiindung K 12 — Einmiindung Under Neuhus, Optimierung
Einmiindung in K 12, Anpassung Bushaltestellen an das BehiG, Anpas-

K 12/34 a . i - 209 Cc
sung geometrisches Normalprofil mit Massnahmen fir den Langsamver-
kehr
Emmen, Autobahnanschluss Emmen Nord (exkl.) — Kreisel Bdsfeld, Rad-

K15 verkehrsanlage und Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr in Abstim- 211 c
mung mit Umbau Autobahnanschluss Emmen-Nord (z.B. 3/4-Anschluss,
Federfiihrung Astra)
Eschenbach, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrassen), Optimie-

K 16 rung und Anpassung Gesamtverkehrssystem an Umfahrung Eschenbach 214 c
mit Verbesserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Lang-
samverkehr und 6ffentlichem Verkehr, Planung
Hochdorf, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrassen), Optimierung

K 16/56/60 Gesamtverkehrssystem an Umfahrung Hochdorf mit Verbesserung Ver- 219 c
kehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamverkehr und &ffent-
lichem Verkehr, Planung
Ebikon, Grenze Stadt Luzern — Schachenweid (exkl.), Anpassung geome-

K17 . o - . 222 Cc
trisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse
Kriens, Ringstrasse Hinterschlund, 6V-Foérderung (Busspur, Haltestellen)

K19 in Koordination mit Bauvorhaben Dritter Optimierungen Einmindungen 225 C
Gemeindestrassen

K19a Kriens/Horw, Schlund — Kreisel Merkur, Massnahmen flir den 6ffentlichen 226 c
Verkehr, Optimierung Lichtsignalanlagen, Verkehrsmanagement
Luthern, Hofstatt — Sandacher, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordia-

K41 : . 231
tion Sanierung Strasse

K 41 Luthern, Hofstatt, Neubau Briicke in Koordination Sanierung Strasse 232

K 46 Reiden, Elnmund.ung Industriestrasse, Umbau Knoten in einen Kreisel 239 c
(Bauvorhaben Dritter)
Reiden, Mehlsecken — Grenze Kanton Aargau, Erstellen Radverkehrsan-

K 46 . o . 240 C
lage in Koordination Sanierung Strasse

Nicht bearbeitete Vorhaben

Strassenzug | Projektname (geordnet nach Plan Nr. aufsteigend und Topfzuteilung) Pl\llin Topf

K2 Luzern, Haldenstrasse, Anpassung Bushaltestellen 1 A
Hochdorf, Baldegg, Optimierung resp. Umgestaltung bestehende Bushal-

K16 45 A
testelle Bahnhof

K17 Dierikon, Bereich Einmiindung Rigistrasse, Bushaltestellen 57 A

K 12 Neuenkirch, Moosschir — Hellblhl Dorf (inkl.), Radverkehrsanlage und 108 B
Eingangspforte aus Richtung Ruswil in Koordination Sanierung Strasse
Hildisrieden/Beromiinster, Hildisrieden Dorf (exkl.) — Neudorf (exkl.), Rad-

K15 : - ) 121 B
verkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

K16 Hitzkirch/Altwis, Hitzkirch Dorf (exkl.) — Altwis Dorf (exkl.), Rad- und Geh- 127 B

weg in Koordination Sanierung Strasse
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K16

Altwis, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesse-
rung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamverkehr
und 6ffentlichem Verkehr in Koordination mit Sanierung Strasse

128

K16

Aesch, Aesch Dorf (exkl.) — Kantonsgrenze AG/LU, Rad- und Gehweg in
Koordination Sanierung Strasse und in Abstimmung Kanton AG, Planung

130

K 16/ 65 a

Emmen/Eschenbach/Inwil, Waldibriicke — Knoten K 16/65 a — Oberhofen,
Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse

131

K18

Sursee, Kreuzung Miinsterstrasse, Umgestaltung Knoten

139

K30

Luzern, Einmundung K 2 bei SBB-Unterfihrung Haltestelle Verkehrshaus,
Radverkehrsanlage

144

K42

Altblron/Pfaffnau (St.Urban), Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination
Sanierung Strasse

149

K45

Reiden, Langnau — Richenthal, Rad- und Gehweg mit Teilausbau Strasse
in Koordination Sanierung Strasse

150

K48

Sempach, Knoten Luzerner-/Seeland-/Hubelstrasse (Bauvorhaben Dritter)

153

K 58

Hitzkirch/Aesch, Einmiindung Altwiserstrasse, Optimierung Veloquerung
Mosen Richtung Altwis in Koordination Sanierung Strasse

155

K2

Luzern, Pilatusstrasse — Seebrlicke, Massnahmen flir den 6ffentlichen
Verkehr, den Langsamverkehr und den motorisierten Individualverkehr in
Koordination mit Durchgangsbahnhof (z.B. Bushaltestelle Durchmesser-
perronanlage, Erganzung Radverkehrsanlagen)

200

K 4/32 a

Luzern, Spange Sid

201

K10

Luzern/Malters, Abschnitt Thorenberg (exkl.) — Einmindung K 4 (An-
schluss Blatten), Verbesserung Verkehrssicherheit durch Anpassung geo-
metrisches Normalprofil, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sa-
nierung Strasse

203

K10

Malters, Anschluss Malters an K 10, Verbesserung Verkehrssicherheit
durch Optimierung Verzdgerungs- und Beschleunigungsspur

204

K10

Malters, Einmindung K 4 (Anschluss Blatten), Verbesserung Verkehrssi-
cherheit durch Optimierung Verzdégerungs- und Beschleunigungsspur

205

K10

Entlebuch/Hasle, Entlebuch Dorf (exkl.) — Farbschachen — Dorf Hasle
(exkl.), Radverkehrsanlage, Massnahme offen, in Koordination Sanierung
Strassen und Sanierung Kunstbauten

207

K10

Hasle, Dorf Hasle, Radverkehrsanlage, Massnahme offen, in Koordination
Sanierung Strasse

208

K13

Knutwil, Einmindung K 44 — Galerie, Erstellen Radverkehrsanlage in
Koordination Sanierung Strasse

210

K15a

Rothenburg, Abschnitt Einmindung Butzibachstrasse — Abzweigung
Rosengartenstrasse, Massnahmen fur den 6ffentlichen Verkehr und
Verkehrsmanagement

212

K16

Emmen, Bahnunterfihrung Seetalstrasse (Bauvorhaben Dritter, Finanzie-
rung Dritter)

213

K16

Baldegg, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrasse), Optimierung Ge-
samtverkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit und Massnah-
men zugunsten Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr mit Optimie-
rung Lichtraumprofil Seetalbahn, Planung

215

K 16/16 a

Gelfingen, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Ver-
besserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamver-
kehr und &ffentlichem Verkehr mit Optimierung Lichtraumprofil Seetal-
bahn, Planung

216

K16

Hitzkirch, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrassen), Optimierung
Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit und
Massnahmen zugunsten Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr in
Koordination mit Sanierung Strasse , Planung

217

K16

Hitzkirch, Umfahrung Hitzkirch (exkl. umzuklassierende Kantonsstrassen),
Planung

218

K16 a

Ermensee, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Ver-
besserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamver-
kehr und &ffentlichem Verkehr mit Optimierung Lichtraumprofil Seetal-
bahn, Planung

220

K16 a

Hitzkirch/Beromunster, Mosen, Einmundung K 58 — Grenze Kanton
Aargau, Radverkehrsanlage, 2. Etappe (Abzweigung Alternativroute —
Kantonsgrenze AG)

221

K17 a

Inwil, Autobahnanschluss Gisikon (exkl.) — Kantonsgrenze AG, Radver-
kehrsanlagen in Koordination Sanierung Strasse

223

K18

Zell, Hiswil — Grenze Kanton Bern, Radverkehrsanlage (Massnahme
offen) mit Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordination Sanie-
rung Strasse

224

K32a

Luzern, Bahnhof, Erstellen Radverkehrsanlage Personenunterfiihrung
Sud

227

K 36

Escholzmatt-Marbach/Flihli, Under Tendli — Hinder Lamm

228
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K 36 Eluhll, Sghmtmoos — Dorf Fluhli, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordia- 229 c
tion Sanierung Strasse
FIGhli, Rotbachbriicke — Stidelhche, Erstellen Rad- und Gehweg in Koor-

K 36 L ) 230 Cc
dination Sanierung Strasse

K41a Zgll/Ufhgsen, Huswil — Ufhusen, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordina- 233 c
tion Sanierung Strasse

K 43 Schétz, Dorf (exkl.) — Grenze Ebersecken, Teilausbau Strasse inkl. Verle- 234 c
gung Einmiindung K 43 in Feldstrasse in Koordination Sanierung Strasse

K 44 Wauwil/Mauensee, Kaltbach, Moosblick — Gemeinde Wauwil, Rad- und 235 c
Gehweg

K 44 Wauwil, Dorf, Erhdhung Verkehrssicherheit in Koordination Sanierung 236 c
Strasse

K 44 Egolzwil, Dorf, Optimierung Verkehrssystem Kantonsstrasse mit Erho- 237 c
hung Verkehrssicherheit in Koordination Sanierung Strasse
Nebikon, Einmiindung Stégenrain — Blelen, Radverkehrsanlage mit

K44 . ) 238 C
Anpassung geometrisches Normalprofil

K47 Buttisholz, Bereich Schloss, Fussgangerquerung 241 C

K 56/56 b Roémerswil, Einmindung K 56/56 b, Umbau Knoten in Kreisel 242 C

K 56 a Rom.erswn, Traselmger) — Herlisberg, Rad- und Gehweg, Anpassen geo- 243 c
metrisches Normalprofil, Planung
Romerswil/Hitzkirch, Abzweigung K 56 — Retschwil, Rad- und Gehweg,

K56 b A ) 244 Cc
Anpassen geometrisches Normalprofil, Planung

K57 a Rlck.enbach, Ruchlig — Weiler Niderwil, Neubau Trottoir in Koordination 245 c
Sanierung Strasse

K 58 Aesch/Hitzkirch, Abzweigung K 16 — Einmiindung K 16 a, Aesch — 246 c
Mosen, Neu- und Ausbau Rad- und Gehweg, Planung

K 58 Hitzkirch, Mosen Bergweg — Einmlndung alte Schwarzenbachstrasse, 247 c
Erstellen Trottoir in Koordination Sanierung Strasse

K 60 Hochdorf/Hohenrain, Hochdorf Dorf (exkl.) — Hohenrain Dorf (exkl.), Rad- 248 c
und Gehweg, Planung
Hohenrain, Abzweigung K 16 — Lieli, Rad- und Gehweg, Anpassen geo-

K 61 . h 249 Cc
metrisches Normalprofil, Planung
Aesch/Schongau, Abzweigung K 16 — Einmuindung Niederschongau-

K 64 250 C
erstrasse, Rad- und Gehweg, Planung

K65 a Inwil, Inwil Dorf (exkl.) — Autobahnanschluss A 14 Gisikon (exkl.), Ausbau 251 c
Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse
Inwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesse-

K65 a rung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Langsamverkehr 252 C
und o6ffentlichem Verkehr (z.B. Querungshilfen), Planung

1.3 Realisierung Radroutenkonzept

Gemass § 45 Absatz 3 waren bis Ende des Jahres 2013, 90 Prozent der
Gesamtlange der Radverkehrsanlagen gemass dem Radroutenkonzept 1994 zu
realisieren.

Am 26. Juni 1995 hat Ihr Rat vom Planungsbericht Uber das kantonale Radrouten-
konzept 1994 vom 10. Januar 1995 und am 30. November 2009 vom Planungsbe-
richt Uber die Erganzung des kantonalen Radroutenkonzepts 1994 (Botschaft B 119
vom 7. Juli 2009) zustimmend Kenntnis genommen. Mit der Ergdnzung wurden neu
54 Kilometer Radverkehrsanlagen zuséatzlich ins Radroutenkonzept aufgenommen.
Die Gesamtlange der Radverkehrsanlagen wurde damit von 361 auf rund 415 Kilo-
meter erhoht.

Gemass Planungsbericht Uber die Erganzung des kantonalen Radroutenkonzepts
1994 ist mit der Erarbeitung des Bauprogramms der aktuelle Realisierungsgrad der
Radverkehrsanlagen auszuweisen (vgl. Kapitel V.4. der Botschaft B 119 vom 7. Juli
2009). Die Sicherstellung der Umsetzung der im erganzten kantonalen Radrouten-
konzept aufgezeigten Massnahmen erfolgt demnach durch das Bauprogramm. Bis
Ende 2022 werden rund 71 Prozent der im erganzten Radroutenkonzept aufgefihr-
ten Massnahmen realisiert sein. Ohne Berlcksichtigung der Erganzungen wiirde
der Realisierungsgrad in etwa 82 Prozent betragen.
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Derzeit wird das bestehende Radroutenkonzept Uberarbeitet (vgl. Kap. 2). Berlick-
sichtigt werden dabei die veranderten Rahmenbedingungen beispielsweise auf-
grund der starken Zunahme der Anzahl E-Bikes. Auch Anpassungen des StrG fir
die Erstellung von Radverkehrsanlagen ausserhalb von Kantonsstrassen sowie An-
passungen an die Vorgaben des von der Bundesversammlung beschlossenen (Re-
ferendumsfrist Iauft noch) Bundesgesetzes iiber Velowege sind Teil der Uberarbei-
tung.

1.4 Realisierung Larmschutz

Gemass Artikel 17 Absatz 4b der Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember
1986 (SR 814.41) mussen die Sanierungen der Kantonsstrassen spatestens bis

31. Marz 2018 abgeschlossen sein. Mit dem Postulat Barazzone (15.3840) wurde
der Bundesrat beauftragt, Massnahmen zur Bekdmpfung von Gbermassigem Larm
vorzulegen. Der Bundesrat hat am 28. Juni 2017 einen «Nationalen Massnahmen-
plan zur Verringerung der Larmbelastung» verabschiedet. Larmschutzmassnahmen
an der Quelle mussen im Rahmen von Strassenprojekten geprift werden.

Bis Ende 2022 werden fur den Larmschutz im Kanton Luzern rund 50 Millionen
Franken ausgegeben worden sein. 90 Prozent der Kantonsstrassen sind larmrecht-
lich saniert. Flnf Prozent der bewilligten Larmsanierungsprojekte stehen kurz vor
der Fertigstellung. Bei den restlichen wenigen Kantonsstrassenabschnitten sind die
Larmsanierungsprojekte noch in Bearbeitung oder konnten aufgrund von Abhangig-
keiten zu laufenden Planungen wie zum Beispiel im Flecken BeromUnster (Umfah-
rung) noch nicht gestartet werden.

2 Grundlagen
2.1 Kantonsstrassen

2.1.1 Erstellung, Hoheit und Eigentum

Die Kantonsstrassen werden vom Staat erstellt und stehen in seinem Eigentum und
unter seiner Hoheit. Vorbehalten bleiben besondere Rechtsverhaltnisse (§ 43 StrG).

2.1.2 Kosten

Gemass § 47 StrG tragt der Staat die Kosten fur den Kantonsstrassenbau. Vorbe-
halten bleiben die §§ 32 Absatz 5 und 42 Absatz 1 StrG (Abs. 1).

Wird auf Verlangen von Gemeinden oder Privaten eine Ausflihrung beschlossen,
die Uber den erforderlichen Standard hinausgeht, haben sie die Mehrkosten selber
zu bezahlen (Abs. 2).

Sind wegen Bauten und Anlagen, die ein grosses Verkehrsaufkommen mit sich brin-
gen, wie Einkaufszentren, Parkhauser, Industrie- und Gewerbebetriebe, Lagerhau-
ser, Kiesgruben, Deponien, Geschafts- und Blrobauten, Hotels, Vergnligungszen-
tren oder Grossuberbauungen, Kantonsstrassen zu erstellen oder zu andern, sind
die dadurch entstehenden Kosten ganz oder teilweise den Verursachenden zu Uber-
binden (Abs. 3).

2.2 Strategische Planungsgrundlagen

Zurzeit sind im Auftrag Ihres und unseres Rates mehrere wichtige strategische Pla-
nungsinstrumente und Planungsgrundlagen mit Mobilitdtsbezug in Erarbeitung oder
werden revidiert. Koordiniert mit dem Projekt ZuMoLu wird — unter Beriicksichtigung
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des von lhrem Rat zustimmend zur Kenntnis genommenen Planungsberichtes
Klima- und Energiepolitik 2021 des Kantons Luzern — der kantonale Richtplan Uber-
arbeitet. Basierend auf verschiedenen politischen Vorstdssen befindet sich auch das
bestehende Radroutenkonzept in Revision. Das Agglomerationsprogramm der 4.
Generation ist zurzeit beim Bund zur Prifung, und die Erarbeitung der 5. Generation
startet bereits Mitte 2022. Des Weiteren soll der 6V-Bericht 2022-2025 zeitgleich
diesen Herbst mit dem Projekt ZuMoLu zuhanden lhres Rates zu verabschiedet
werden. Fur die beiden letztgenannten strategischen Grundlagen wurde der Pla-
nungsstand zum Zeitpunkt der Vernehmlassung zum Entwurf des Bauprogramms
2023-2026 fur die Kantonsstrassen berucksichtigt, das heisst fur das Agglomerati-
onsprogramm der 4. Generation der Stand bei der Eingabe zur Bundesprufung im
Juni 2021 und fUr den 6V-Bericht 2022—2025 der entsprechende Vernehmlassungs-
entwurf. Das zeigt, dass die fur die Erarbeitung des Bauprogramms massgebenden
behordenverbindlichen strategischen Grundlagen neu erarbeitet oder revidiert wer-
den und diese fur den Entwurf des Bauprogramms 2023—2026 fir die Kantonsstras-
sen nur teilweise zur Verfigung standen und dementsprechend auch nur in diesem
Umfang mitbericksichtigt werden konnten.

2.2.1 Radroutenkonzept

Am 26. Juni 1995 hat |hr Rat von unserem Planungsbericht tber das kantonale
Radroutenkonzept 1994 vom 10. Januar 1995 zustimmend Kenntnis genommen. Mit
einer Motion wurde unser Rat 2006 beauftragt, das Radroutenkonzept 1994 beziig-
lich Angebot, Massnahmen und Projektierungsgrundlagen den neuen Bedirfnissen,
der Entwicklung der Normen und den Erfahrungen aus dem Betrieb anzupassen. lhr
Rat hat den Planungsbericht Giber die Erganzung des kantonalen Radroutenkon-
zepts 1994 (Botschaft B 119 vom 7. Juli 2009) am 30. November 2009 zustimmend
zur Kenntnis genommen. Das Radroutenkonzept ist eine behérdenverbindliche Pla-
nungsgrundlage flir Radverkehrsanlagen bei der Erarbeitung der Bauprogramme flr
die Kantonsstrassen. Angebot und Massnahmen fir Radrouten im Kanton Luzern
sind nach Prioritaten abgestuft in Situationsplanen aufgezeigt. Im Weiteren ist im
geltenden Radroutenkonzept festgehalten, wie Radverkehrsanlagen entlang von
Strassen und auf Verkehrsknoten projektiert werden sollen. Das Konzept enthalt An-
gaben Uber den Bau strassenbegleitender Radverkehrsanlagen, tber ihre Merkmale
und Abmessungen sowie ihre Gestaltung.

Das Bauprogramm stellt die Umsetzung der im erganzten kantonalen Radrouten-
konzept aufgezeigten Massnahmen sicher. Gemass § 45 Absatz 3 StrG waren die
in diesem Radroutenkonzept aufgezeigten Massnahmen bis Ende 2013 zu 90 Pro-
zent umzusetzen.

Gemass dem Planungsbericht tber die Ergédnzung des Radroutenkonzepts 1994 ist
das Bauprogramm fir die Kantonsstrassen bestimmend fur den Realisierungsgrad
der Radverkehrsanlagen. Ihr Rat bestimmt, welche Vorhaben in das Bauprogramm
fur die Kantonsstrassen aufgenommen werden. Somit steuert Ihr Rat den Realisie-
rungsgrad der Massnahmen gemass Radroutenkonzept 1994 und seiner Ergan-
zung.

Mit der Erheblicherklarung des Postulats P 508 von Yvonne Zemp Baumgartner
vom 30. Januar 2018 hat Ihr Rat uns am 19. Juni 2018 beauftragt, eine Uberarbei-
tung des Radroutenkonzepts zu prifen. An der Session lhres Rates vom 30. No-
vember und 1. Dezember 2020 wurde ausserdem die Motion M 208 von Yvonne
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Zemp Baumgartner Uber die Anpassung des Strassenverkehrsgesetzes fir die Er-
stellung von Radrouten ausserhalb des Kantonsstrassennetzes vom 28. Januar
2020 erheblich erklart. Die beiden Vorstosse bilden die Grundlage respektive sind
integrale Bestandteile der Uberarbeitung des Radroutenkonzepts. Durch die An-
nahme des Bundesbeschlusses Uber die Velowege (Velo-Initiative) am 23. Septem-
ber 2018 wurden die Velowege in der Bundesverfassung verankert (Art. 88 der Bun-
desverfassung [BV]; SR 101). Auf dieser Basis hat der Bund das neue Bundesge-
setz Uber die Velowege (Veloweggesetz; VWG) erarbeitet. Die Bundesversammlung
hat das VWG am 18. Marz 2022 beschlossen, die Referendumsfrist 1auft und die In-
kraftsetzung durch den Bundesrat steht noch aus. Wesentlicher Inhalt der Vorlage
sind dabei eine Planungspflicht fir Velowegnetze, die Definition von tbergeordneten
Planungsgrundsatzen, der Ersatz bei der Aufhebung von Velowegen und die Infor-
mation Uber Velowegnetze.

Mit dem neuen VWG wird auch der Kanton Luzern verpflichtet, bestehende und vor-
gesehene Velowegnetze fir den Alltag und die Freizeit in behérdenverbindlichen
Planen festzuhalten. Bei der Uberarbeitung des Radroutenkonzepts ist fiir ein zu-
sammenhangendes, durchgangiges und sicheres Velowegnetz zu sorgen. Mit dem
neuen VWG wirde ausserdem eine Ersatzpflicht flr Velowege eingefihrt, wenn in
den Planen enthaltene Velowege aufgehoben werden missen. Es gilt eine Frist von
funf Jahren fir die Erstellung der Plane sowie eine Frist von zwanzig Jahren fir die
Umsetzung der Plane.

Bei der Dienststelle Vif ist seit Herbst 2021 neu die Fachstelle fir Velowege tatig.
Zeitgleich wurde die Uberarbeitung des Radroutenkonzepts gestartet.

2.2.2 Kantonaler Richtplan

Bund, Kantone und Gemeinden regeln ihre raumliche Entwicklung in Konzepten,
Sachplanen, Richtplanen und Nutzungsplanen. Die Grundlage daflr bilden das Bun-
desgesetz Uber die Raumplanung (RPG) vom 22. Juni 1979 (SR 700) und PBG. Der
kantonale Richtplan zeigt auf, in welcher Weise die raumwirksamen Tatigkeiten im
Hinblick auf die anzustrebende Entwicklung aufeinander abgestimmt werden und in
welcher Reihenfolge und mit welchen Mitteln die Aufgaben voraussichtlich zu erfl-
len sind. Der Richtplan ist das strategische Fiihrungs- und Leitinstrument fiir die
raumliche Entwicklung des ganzen Kantons. Er steuert die angestrebte raumliche
Entwicklung unter Beachtung wirtschaftlicher, gesellschaftlicher und 6kologischer
Gesichtspunkte und beauftragt die zustandigen Instanzen mit der Umsetzung. Der
kantonale Richtplan ist fir alle Behérden verbindlich; am kantonalen Richtplan sol-
len sich aber auch Private orientieren kdnnen. Er soll ihnen die Sicherheit geben,
dass ihre Investitionen nicht durch unvorhersehbares Verhalten des Kantons infrage
gestellt oder in ihrem Wert gemindert werden. Ihr Rat hat den kantonalen Richtplan
2009 (B 135) am 23. Méarz 2010 genehmigt und mit Ihrem Beschluss vom 14. Sep-
tember 2015 teilrevidiert.

Der Richtplan 2009, teilrevidiert im Jahr 2015, bestimmt die kantonalen Interessen
und Entwicklungsabsichten in Form von «richtungsweisenden Festlegungen». Fr
das kantonale Bauprogramm fir die Kantonsstrassen sind insbesondere die folgen-
den Festlegungen massgebend (Richtplan-Text, Kapitel M Mobilitat):

— Fuir Kantonsstrassen (M3, S. 119): Die Gewahrleistung eines funktionierenden
kantonalen Strassenverkehrsnetzes ist in erster Linie mit qualitativen Verbesse-
rungen und Substanzerhaltung anzustreben. Neuanlagen sind dort in Betracht zu
ziehen, wo sie die Verkehrssicherheit erhéhen und Wohn- und Zentrumsgebiete
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wirksam entlasten. Eine hohe Prioritat ist dem stérungsfreien Betrieb des 6ffentli-
chen Verkehrs sowie der Realisierung eines sicheren und zusammenhangenden
Velowegnetzes einzurdumen.

— FuUr Fuss- und Radverkehr (M6, S. 133): Der Fuss- und Radverkehr hat eine
grosse Bedeutung. Das Wegnetz wird sicher, umwegfrei, durchgehend und
raumlich attraktiv gestaltet.

Der kantonale Richtplan wird zurzeit einem Gesamtrevisionsprozess unterzogen
und soll in den kommenden Jahren lhrem Rat unterbreitet werden.

2.2.3 6V-Bericht

Der Kanton Luzern und der Verkehrsverbund Luzern (VVL) prasentieren mit den
Planungsberichten tber die mittel- und langfristige Entwicklung des Angebots fur
den offentlichen Personenverkehr (6V-Bericht) die Strategie fir den 6ffentlichen
Verkehr. Der 6V-Bericht gibt Auskunft Uber das bestehende Angebot im 6ffentlichen
Personenverkehr, die geplanten Infrastrukturvorhaben und Angebotsveranderun-
gen, den Zeitpunkt ihrer Verwirklichung und die damit verbundenen Kosten. Zudem
werden darin Tarifgrundsatze und erganzende Mobilitatsangebote festgehalten.

Der dritte 6V-Bericht 2018-2021 wurde am 14. November 2017 von unserem Rat
zuhanden lhres Rates verabschiedet und von Ihrem Rat am 19. Marz 2018 einstim-
mig zur Kenntnis genommen. Der vierte 6V-Bericht 2022—-2025 befand sich parallel
zum vorliegenden Bauprogramm 2023-2026 von Oktober 2021 bis Februar 2022 in
der Vernehmlassung. Er entwickelt die bisherige 6V-Strategie weiter. Schwerpunkt-
themen sind die bessere Zuverlassigkeit von Buslinien, die Sicherstellung der Befor-
derungskapazitat sowie die Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel. Der vierte
6V-Bericht wird Ihrem Rat abgestimmt auch auf das Projekt ZuMoLu zur Beratung
vorgelegt.

Mit dem DBL wird das Bahnangebot in der Region Luzern markant ausgebaut wer-
den kénnen. Dies bietet ein erhebliches Potenzial flr Veranderungen und Anpas-
sungen der regionalen und stadtischen Busangebote und damit flir eine optimale
Vernetzung von Bahn und Bus an den Bahnhdéfen als Verkehrsdrehscheiben. Dazu
wird durch den VVL eine gesamtkantonale Studie «Bus 2040» ausgearbeitet, die
aufzeigt, nach welchen Grundsatzen und in welche Richtung das Busangebot wei-
terentwickelt werden kann und soll. Es werden zwei Horizonte betrachtet; bis und
nach der Inbetriebnahme des DBL.

2.2.4 Agglomerationsprogramm Luzern

In der richtungsweisenden Festlegung R7 des kantonalen Richtplans wird festgehal-
ten, dass die Abstimmung von Siedlung und Verkehr im ganzen Kantonsgebiet
sicherzustellen ist. Zudem wird die Aufgabe des Agglomerationsprogramms Luzern
beschrieben. Im Agglomerationsraum Luzern sind demnach die Siedlungs- und die
Verkehrsentwicklung unter Bericksichtigung der wirtschaftlichen Prosperitat und der
Umweltaspekte optimal und nachhaltig aufeinander abzustimmen. Die Agglomera-
tionsprogramme sind entsprechend den inhaltlichen und formalen Anforderungen
des Bundes alle vier Jahre zu erneuern (bezeichnet als «Generationeny).

Die richtplanrelevanten Massnahmen des Agglomerationsprogramms der 1. Gene-
ration von 2007 sind in den kantonalen Richtplan 2009, diejenigen des Agglomerati-
onsprogramms der 2. Generation von 2011/2012 in die Teilrevision 2015 des kanto-
nalen Richtplans 2009 sowie diejenigen des Agglomerationsprogramms der
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3. Generation in eine Fortschreibung des kantonalen Richtplans 2019 eingeflossen.
In den Leistungsvereinbarungen zwischen dem Bund und dem Kanton Luzern vom
30. August 2011 fir das Agglomerationsprogramm der 1. Generation, vom

18. Dezember 2015 fir dasjenige der 2. Generation und vom 8. Oktober 2019 fir
dasjenige der 3. Generation wurden die umzusetzenden Massnahmen und die Mitfi-
nanzierung durch den Bund festgelegt. Der Bund unterstutzt Verkehrsinfrastruktur-
massnahmen dieser Generationen mit einem Beitragssatz von 35 Prozent. Insge-
samt kann die Agglomeration Luzern fir die erste Programmperiode mit rund 45 Mil-
lionen Franken, fur die zweite Programmperiode mit rund 32 Millionen Franken so-
wie fur die dritte Programmperiode mit rund 58 Millionen Franken an Bundesgeldern
rechnen (Preisstand 2005, exkl. MwSt. und Teuerung). Die Frist fur den Beginn der
Ausfuhrung der Bauvorhaben wurde dabei vom Bund sukzessive eingeengt.

Am 25. Mai 2021 haben wir das Agglomerationsprogramm Luzern der 4. Generation
beschlossen und anschliessend dem Bund zur Prifung eingereicht. Es wird von die-
sem bis im Jahr 2023 beurteilt. Das Bundesparlament wird anschliessend Uber die
Freigabe der Mittel ab 2024 fir das Programm Agglomerationsverkehr Gber alle Ag-
glomerationsprogramme in der Schweiz beschliessen. In diesem Beschluss werden
fur jede Agglomeration die vom Bund finanziell unterstitzten Massnahmen definiert.
Das Agglomerationsprogramm der 4. Generation mit Baubeginn von Massnahmen
zwischen 2024 und 2028 wird zudem bis 2024 im Rahmen der Gesamtrevision des
kantonalen Richtplans behdrdenverbindlich fir alle Staatsebenen verankert werden.
Dies bildet die Voraussetzung, dass (nach der Genehmigung der Richtplananpas-
sung durch den Bundesrat) zwischen Kanton und Bund wiederum eine Leistungs-
vereinbarung Uber das ganze Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation, und
gestitzt darauf spezifische Projekt- und Finanzierungsvereinbarungen fiir jede ein-
zelne Massnahme abgeschlossen werden kénnen.

Das Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation, baut auf der Gesamtkonzep-
tion der ersten drei Agglomerationsprogramme auf und beinhaltet die weitere Um-
setzung der bisherigen Raum- und Verkehrsstrategie. Wie beim Agglomerationspro-
gramm der 3. Generation wird aufgrund der Entwicklung der letzten Jahre ein ver-
starktes weiteres Siedlungs- und Verkehrswachstum prognostiziert, und entspre-
chend kommt der koordinierten Verkehrs- und Siedlungsentwicklung eine zentrale
Bedeutung zu. Die Bevolkerung gewinnt an Lebensqualitat und die Wirtschaft kann
wachsen, wenn die Erreichbarkeit verbessert und die Siedlungen nach innen ver-
dichtet und weiterentwickelt werden. Auch das neue Agglomerationsprogramm der
4. Generation sieht die vier Zentren Luzern, Luzern Nord, Luzern Stid und Luzern
Ost als Kristallisationsorte mit vielfaltigen Nutzungen, grosser Dichte und einer ho-
hen Aufenthaltsqualitat vor. Die beiden national bedeutenden Projekte, Gesamtsy-
stem Bypass und DBL, sind fir ein weiterhin funktionierendes Verkehrssystem un-
verzichtbar. Die Massnahmen auf den Kantonsstrassen sind soweit wie moglich auf
den Entwurf des Bauprogramms 2023—-2026 fur die Kantonsstrassen abgestimmt.

Auch die Massnahmen des Agglomerationsprogramms Aareland, zu welchem die
Gemeinde Wikon zugehdrig ist, sind mit dem vorliegenden Entwurf des Baupro-
gramms abgestimmt.

2.3 Finanzierung

Gemass dem sich aktuell in Erarbeitung befindlichen AFP 2023-2026 stehen fur
Strassenbauvorhaben des Bauprogramms 2023-2026 folgende Bruttobetrage (inkl.
Landerwerb und Massnahmen gegen Larm und Luftverschmutzung) zur Verfugung:
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2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
59'108'000 | 59'026°'000 | 84'026°000 | 84'026’000 notwendige Mittel zur Umsetzung der Projekte
gemass AFP 2023-2026

Der AFP 2023-2026 wird lhrem Rat diesen Herbst zur Genehmigung sowie der Vor-
anschlag 2023 zur Zustimmung unterbreitet und ist somit im Bauprogramm 2023—
2026 entsprechend berticksichtigt.

Die Summe der «Uberhange» an fiir den Aufgabenbereich «Strassen» zweckge-
bundenen Einnahmen aus der Mineraldlsteuer, der leistungsabhangigen Schwerver-
kehrsabgabe LSVA und den Strassenverkehrsabgaben sind inklusive der Prognose
der Ausgabenplanung der Vorhaben im Jahr 2022 im Entwurf zum Bauprogramm
mit rund 120 Millionen Franken bertcksichtigt.

2.4 Bauprogramm

Gemass § 45 StrG beschliesst Ihr Rat ein Bauprogramm fiir die Kantonsstrassen.
Dieses bezeichnet alle Bauvorhaben, die in der Programmperiode geplant, ausge-
fuhrt oder fortgesetzt werden sollen (Abs. 1). Das Bauprogramm ist mindestens alle
vier Jahre zu Uberarbeiten. Allfallige Anderungen oder Erganzungen sind neu zu
beschliessen (Abs. 5).

Das Bauprogramm bezeichnet anhand von Ubersichtspléanen und Beschreibungen
die Linienfuhrung, den Ausbaustandard in den Grundzigen und die mutmasslichen
Kosten der Bauvorhaben. Kleinere Bauvorhaben kénnen in Sammelrubriken zusam-
mengefasst werden (Abs. 2).

Im Besonderen stellt das Bauprogramm die Umsetzung der im ergadnzten kantona-
len Radroutenkonzept aufgezeigten Massnahmen sicher. Die Prioritaten richten sich
nach den Kriterien des Konzepts. Fir die Radfahrenden sind damit sichere, zusam-
menhangende, direkte und attraktive Pendlerverbindungen, Schul- und Arbeitswege
zu gestalten (Abs. 3).

Die betroffenen Gemeinden und die interessierten regionalen Entwicklungstrager
konnen sich vernehmen lassen; dabei kdnnen weitere Interessierte Uber ihre Ge-
meinden Vorschlage und Anregungen einbringen. Diese Moglichkeit ist von der Ge-
meinde auf geeignete Weise bekannt zu geben (Abs. 4).

In das Bauprogramm werden jene Projekte aufgenommen, die wahrend der Pro-
grammperiode auch tatsachlich realisiert werden sollen. Das Bauprogramm ist min-
destens alle vier Jahre zu Uberarbeiten. Es muss jedoch nicht vollumfanglich neu
beschlossen werden, sondern nur insoweit, als Anderungen oder Ergénzungen vor-
genommen werden. Das Bauprogramm bezeichnet den Ausbaustandard nur in den
Grundziigen und legt somit nicht alle Einzelheiten fest. Die detaillierte Ausgestaltung
einer Strasse ist vielmehr Inhalt des Strassenprojekts.

2.5 Baubeschluss

Der Baubeschluss wird gemass § 46 StrG gestuitzt auf das Bauprogramm vom Re-
gierungsrat oder, bei vereinfachten Projektbewilligungsverfahren, durch das zustan-
dige Departement gefasst. Erreichen die damit bewilligten Kosten die Héhe von
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3 Millionen Franken, ist daflir Ihr Rat zustandig (Abs. 1). Wird ein Bauvorhaben auf-
geteilt, sind die Kosten des im Bauprogramm beschriebenen Projekts flr die Baube-
schlusskompetenz massgebend (Abs. 2).

Nach § 23 Absatz 1b und § 24 Absatz 1b der Verfassung des Kantons Luzern (KV)
vom 17. Juni 2007 (SRL Nr. 1) unterliegen Beschlusse Ihres Rats, mit denen freibe-
stimmbare Ausgaben fir Vorhaben bewilligt werden, bei einer Ausgabenhéhe von

3 bis 25 Millionen Franken dem fakultativen Referendum, bei einer Ausgabenhéhe
von mehr als 25 Millionen Franken dem obligatorischen Referendum.

Eine Ausgabe ist freibestimmbar, wenn bezlglich ihrer Hohe, des Zeitpunkts ihrer
Vornahme oder anderer Modalitaten eine verhaltnismassig grosse Handlungsfreiheit
besteht (§ 26 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Steuerung der Finanzen und Leistungen
[FLG] vom 13. September 2010; SRL Nr. 600).

Nach der bundesgerichtlichen Rechtsprechung stellen Unterhaltskosten gebundene
Ausgaben dar, die dem Finanzreferendum entzogen sind (BGE 105 la 87, 113 la
398 f.). Die Aufwendungen fir den Strassenbau sind demgegeniber freibestimm-
bare Ausgaben, die wir Ihrem Rat bei einer Ausgabenhéhe von 3 Millionen Franken
und mehr mit einer Botschaft zum Beschluss unterbreiten werden und die dem Fi-
nanzreferendum unterstellt sind. Die Ausscheidung zwischen gebundenen Ausga-
ben fir den Unterhalt und freibestimmbaren Ausgaben fir den Bau ist nach der
Rechtsprechung des Bundesgerichts auch bei gleichzeitiger Ausflihrung von Unter-
halts- und Bauarbeiten innerhalb desselben Gesamtprojekts zulassig (BGE 113 la
399 ff.).

Ihr Rat setzt die in einem Jahr zur Verfiigung stehenden Mittel fir die Bau- und Un-
terhaltskosten fiir Kantonsstrassen jeweils mit dem Voranschlagskredit fest

(§ 14 FELG ). Betragen die Kosten weniger als 3 Millionen Franken, erteilt unser Rat
die Ausgabenbewilligung zusammen mit dem Baubeschluss. Werden die Baukosten
auf 3 Millionen Franken und mehr veranschlagt, bewilligt Ihr Rat mit dem Baube-
schluss den erforderlichen Sonderkredit (§ 23 Abs. 1 FLG). Dabei sind Ausgaben
auf den Zeitpunkt zu berechnen, in welchem der Dekretsentwurf flir den Sonderkre-
dit erarbeitet wird (BGE 118 la 425).

2.6 Larmsanierung

Strassenverkehrsanlagen, die den Vorschriften des Umweltschutzgesetzes nicht ge-
nidgen, midssen saniert werden (Art. 16 Abs. 1 des Bundesgesetzes Uiber den Um-
weltschutz [USG], SR 814.01; Art. 13 ff. der Larmschutz-Verordnung [LSV],

SR 814.41). Die bestehenden und gednderten Strassen mussen so weit saniert
werden, als dies technisch und betrieblich mdglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden (Art. 8 Abs. 2, Art. 13
Abs. 2 LSV). Stehen keine Uberwiegenden Interessen entgegen, sind Massnahmen
an der Quelle (erste Stufe), welche die Larmerzeugung verhindern oder verringern,
der Vorzug einzuraumen gegenuber Massnahmen zwischen Quelle und Empfangs-
punkten (zweite Stufe), die lediglich die Larmausbreitung reduzieren (Art. 13 Abs. 3
LSV). Wenn im Einzelfall unverhaltnismassige Betriebseinschrankungen oder Ko-
sten entstehen oder wenn Uberwiegende Interessen der Sanierung entgegenstehen,
sind Erleichterungen zu gewahren (Art. 17 Abs. 1 USG, Art. 14 Abs. 1 LSV). Kénnen
im Fall einer wesentlichen Anlagenanderung die Immissionsgrenzwerte nicht einge-
halten werden, mussen ebenfalls Erleichterungen beantragt werden. Erleichterun-
gen werden in einem konzentrierten Entscheid unseres Rates zusammen mit der
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Beschlussfassung Uber das konkrete Larmsanierungsprojekt gewahrt. Damit werden
die Strasseninhabenden davon entbunden, weitergehende emissionsbegrenzende
Larmschutzmassnahmen zu treffen.

Kénnen bei Strassen wegen gewahrter Erleichterungen die Alarmwerte nicht einge-
halten werden, so missen bei den bestehenden larmbelasteten Gebauden die Fen-
ster larmempfindlicher Rdume gegen Schall gedammt werden (Pflichteinbau bei
Erstsanierung; vgl. Art. 20 Abs. 1 USG, Art. 15 Abs. 1 LSV).

Mit Beschluss vom 3. Juni 2003 hat unser Rat — unter Einbezug der Kommission
Verkehr und Bau — das Kostentragungsmodell fir den Einbau von Schallschutzfens-
tern im Rahmen der larmtechnischen Sanierung von Strassen genehmigt, welches
Uber das gesetzliche Minimum hinausgeht. Das Konzept sieht bei Raumen mit Uber-
schrittenem Immissionsgrenzwert nach der Larmbelastung abgestufte Kostenbei-
trage von 20 Prozent bei 66 dB(A) tags bis 80 Prozent bei 69 dB(A) tags an den frei-
willigen Einbau von Schallschutzfenstern vor.

Werden bei wesentlich geanderten Strassen, welche bereits larmrechtlich saniert
sind, die Immissionsgrenzwerte Uberschritten, so missen die Fenster larmempfindli-
cher Raume bereits ab einem uberschrittenen Immissionsgrenzwert gegen Schall
gedammt werden (Pflichteinbau; vgl. Art. 20 Abs. 1 USG, Art. 10 Abs. 1, Art. 15
Abs. 1 LSV).

Die Strassenverwaltungsbehdrde fiihrt die Sanierung bestehender Verkehrsanlagen
durch (§ 18 des Einfihrungsgesetzes zum Bundesgesetz Gber den Umweltschutz
[EGUSG] vom 30. Marz 1998, SRL Nr. 700). Die Strassenverwaltung obliegt bei den
Kantonsstrassen der Dienststelle Vif (§ 17 Abs. 2a StrG, § 1 Abs. 3a der Strassen-
verordnung [StrV] vom 19. Januar 1996, SRL Nr. 756).

Die Bekampfung des Strassenlarms wird auf zwei Ebenen angegangen: mittels
Realisierung von Larmschutzmassnahmen im Rahmen der konkreten Strassenbau-
vorhaben gemass Bauprogramm und mittels Durchflihrung von reinen Larmsanie-
rungen. Besteht bei Strassenbauvorhaben eine gleichzeitige Larmsanierungspflicht
(Art. 18 USG, Art. 8 LSV), werden die Larm- und Schallschutzmassnahmen in das
Projekt miteinbezogen und die verschiedenen Verfahren koordiniert. Ist kein Stras-
senbauvorhaben vorgesehen und wird der Immissionsgrenzwert tGberschritten,
erfolgt die Sanierung in einem eigenstandigen Prozess (Erarbeitung eines Larmsa-
nierungsprojekts). Strassen mit Uberschrittenen Alarmwerten werden dabei prioritar
behandelt (Art. 19 USG, Art. 17 LSV).

Far die larmtechnische Sanierung der sanierungspflichtigen Kantonsstrassen wer-
den im Bauprogramm unter der Sammelrubrik «Larmschutz oder Luftreinhaltung»
die voraussichtlichen Projektierungs- und Ausflihrungskosten aufgefuhrt.

Die Kosten fur Emissionsbegrenzungen bei neuen oder gednderten Kantonsstras-
sen sowie flr Sanierungs- und Schallschutzmassnahmen bei bestehenden Kantons-
strassen tragt der Kanton (§ 20 Abs. 1 EGUSG, § 83 Abs. 1 StrG).

Der Bund gewahrt bei bestehenden Strassen Beitrage flr Larmsanierungen und

Schallschutzmassnahmen im Rahmen der Verwendung des Treibstoffzollertrags
(Art. 50 USG, Art. 21 f. LSV). Mit Inkrafttreten der Neugestaltung des Finanzaus-
gleichs und der Aufgabenteilung zwischen Bund und Kantonen (NFA) werden die
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Bundesbeitrage anhand der Wirksamkeit der vorgesehenen Larmschutzmassnah-
men bemessen und in einer Programmvereinbarung zwischen Bund und Kanton ge-
regelt. Im Mittel betragen die Bundesbeitradge rund 25 Prozent. Bei den schweizeri-
schen Hauptstrassen sind die Bundesbeitrage im Globalbeitrag an die Kantone ein-
geschlossen; es werden bei diesen Strassen keine zusatzlichen Direktbeitrage an
den Larmschutz geleistet.

Nationaler Massnahmenplan zur Verringerung der Larmbelastung: Gemass Ein-
schatzung des Bundes ist 30 Jahre nach Inkrafttreten der LSV eine zukunftsorien-
tierte Neugestaltung der Politik der Larmbekampfung und des Ruheschutzes ange-
zeigt. Laut Prognosen wird sich die Larmproblematik durch das stetige Bevolke-
rungs- und Mobilitdtswachstum im knappen Siedlungsraum kinftig weiter verschar-
fen. So werden sich die Anstrengungen zur Larmbegrenzung auch in Zukunft auf
den Strassenverkehr als wichtigste Larmquelle konzentrieren. Der Bund hat erkannt,
dass der Larmschutz eine Daueraufgabe darstellt und den «Massnahmenplan zur
Bekampfung von Larm» verabschiedet. Das Hauptmerkmal des Massnahmenplans
liegt auf der vermehrten Bekampfung von Larm an der Quelle. Der Kanton Luzern
entwickelt zudem eine neue Strategie fiir die Larmsanierung von Strassen. Aufgrund
verschiedener Urteile des Bundesgerichtes und vermehrt gedusserter Anliegen von
Gemeinden, pruft der Kanton neu auch Gesuche von Gemeinden um Einflihrung
von Tempo 30 auf Kantonsstrassenabschnitten. Ob die Voraussetzungen daflir ge-
geben sind, ist unter Abwagung aller Interessen (Larm, Luft, Verkehrssicherheit,
Verkehrsfluss usw.) im Einzelfall zu beurteilen. Eine Temporeduktion kann jedoch
eine verhaltnismassige und kostenglinstige Larmsanierungsmassnahme darstellen.

Eine weitere quellennahe Sanierungsmassnahme ist der Einbau eines larmarmen
Deckbelags. Der Kanton erarbeitet zurzeit ein Konzept fir den Einsatz von larmar-
men Belagen. Die Moglichkeiten fir den Einsatz solcher Belage sollen anhand einer
gesamtheitlichen Betrachtung und spezifischen Kriterien gepruft werden.

In Anlehnung eines Bundesgerichtsentscheids wird ein Strassenprojekt aus larm-

rechtlicher Sicht als wesentliche Anderung im Sinne der LSV eingestuft, wenn ein

weitreichender Eingriff in die Bausubstanz vorgenommen wird und mit erheblichen
Kosten zu rechnen ist, welche einem Neu- bzw. Wiederaufbau nahekommen

(vgl. Urteil des Bundesgerichts 1C_506/2014 vom 14. Oktober 2015, E. 4 f.).

3 Entscheidungskriterien: Grundsatze, Prioritaten und
Rangfolge

Im Auftrag Ihres und unseres Rates werden im BUWD zurzeit mehrere wichtige
strategische Planungsinstrumente und Planungsgrundlagen mit Mobilitatsbezug er-
arbeitet oder revidiert. Diese standen im Zeitpunkt der Erarbeitung des Baupro-
gramms 2023-2026 nur teilweise beziehungsweise im Entwurfsstadium zur Verfi-
gung. Im Projekt ZuMoLu ist sodann eine Neukonzeption der Umsetzungsinstru-
mente, wie zum Beispiel ein «Programm Gesamtmobilitat» angedacht. Das Baupro-
gramm 2023-2026 fir die Kantonsstrassen soll allerdings nochmals nach der bishe-
rigen bewahrten Struktur und dem bewahrten Vorgehen des aktuell giltigen Baupro-
gramms (vgl. Botschaft B 137 vom 21. August 2018) aufgebaut werden.

Beibehalten werden somit unter anderem die Entscheidungskriterien fur die Auf-
nahme von Bauvorhaben in das Bauprogramm gemass dem aktuellen Baupro-
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gramm 2019-2022 fir die Kantonsstrassen. Auch die Wirkungsanalyse mit der ab-
schliessenden Kosten-Nutzen-Analyse wird mit dem neuen Bauprogramm nochmals
angewendet (vgl. Botschaft B 137 vom 21. August 2018). Die Aufnahme und die Zu-
ordnung von Kantonsstrassenprojekten in das Bauprogramm 2023-2026 basieren
somit auf den folgenden Entscheidungskriterien, unterteilt in Grundséatze, Prioritaten
und Rangfolge:

Allgemeine Grundsatze:

1. Die finanziellen Mittel fir die Bauvorhaben des Bauprogramms richten sich nach
den Vorgaben der Finanzplanung des Kantons.

2. Die Antrage und Vorhaben werden einer Wirkungsanalyse unterzogen. Zudem
wird die Relevanz der Antrdge und Vorhaben bezlglich der strategischen Pla-
nung des Kantons Luzern beurteilt und abschliessend werden die Antrage und
Vorhaben einer Kosten-Nutzen-Analyse unterzogen. Daraus werden die Kosten-
kategorien «ungentigend» bis «sehr gut» gebildet.

3. Bewilligte und beschlossene sowie in Realisierung stehende Projekte werden
dem entsprechenden Topf zugeordnet.

4. Projekte der Unterhaltsplanung werden gemass Zustand der Anlage bei der Prio-
risierung berlcksichtigt und gemass deren Terminplanung dem entsprechenden
Topf des Bauprogramms zugeordnet.

5. Projekte des Agglomerationsprogramms werden aufgrund der separaten Termin-
planung dem entsprechenden Topf des Bauprogramms zugeordnet.

6. Abhangigkeiten von Ubergeordneten Projekten und Interessen werden bertck-
sichtigt (beispielsweise das Gesamtsystem Bypass Luzern).

7. Neue Projekte, die nicht in dem vom Regierungsrat dem Kantonsrat unterbreite-
ten Entwurf des Bauprogramms 2023-2026 fir die Kantonsstrassen enthalten
sind und vom Kantonsrat zusatzlich in das Programm aufgenommen werden, sol-
len dem Topf C zugewiesen werden. Wird ein neu aufgenommenes Projekt durch
Beschluss des Kantonsrats in den Topf A oder B eingereiht oder wird die Topfzu-
ordnung von Projekten durch den Kantonsrat verandert, wird das BUWD die ver-
bleibenden Projekte so priorisieren, dass die Vereinbarkeit mit der Finanzplanung
des Kantons sichergestellt ist.

8. Bei Verzogerungen infolge von Rechtsverfahren oder veranderter Rahmenbedin-
gungen kénnen Vorhaben aus den Tépfen B und C vorgezogen werden.

Prioritaten und Rangfolge:

Fertigstellung laufender Bauarbeiten an den Kantonsstrassen.

Realisierung von bewilligten und beschlossenen Projekten.

Strassenabschnitte mit Kunstbauten in alarmierendem Zustand.

Notwendige Koordination mit Oberbausanierungen von Strassenabschnitten in
schlechtem Zustand.

Ubergeordnete Interessen und Abhangigkeiten.

Vorhaben (ohne Abhangigkeiten) gemass Kosten-Nutzen-Analyse aufgrund von
Kostenkategorien.

BN =

oo

4 Vernehmlassung

4.1 Vernehmlassungsentwurf

Am 2. November 2021 hat unser Rat das BUWD erméachtigt, ein Vernehmlassungs-
verfahren mit dem Online-Tool «E-Mitwirkung» flir das Bauprogramm 2023-2026 fur
die Kantonsstrassen durchzuflinren. Am 19. November 2021 er6ffnete das BUWD
das Vernehmlassungsverfahren, welches bis zum 28. Januar 2022 andauerte. Die
Gemeinden, die Parteien und die interessierten Verbande des Kantons wurden ein-
geladen, zum Entwurf des Bauprogrammes schriftlich Stellung zu nehmen, die darin
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enthaltenen Vorhaben kritisch zu Gberprifen und nicht mehr dringliche und notwen-
dige Vorhaben zurtckzuziehen oder neue Antrage einzureichen.

Die Vernehmlassung fir das Bauprogramm 2023—2026 fur die Kantonsstrassen ba-
siert auf einem politisch abgestimmten fachlichen Entwurf. Fur diesen Entwurf wur-
den alle nicht realisierte Vorhaben aus dem aktuellen Bauprogramm, die fur die
Kantonsstrassen relevanten Vorhaben aus den aktuellen strategischen Planungen
mit Berucksichtigung des Vernehmlassungsentwurfs zum aktuellen 6V-Bericht und
des Agglomerationsprogramms der 4. Generation zum Zeitpunkt der Bundesprufung
sowie beantragte Vorhaben ein erstes Mal beztglich Wirkung und Relevanz beur-
teilt, einer Kosten-Nutzen-Analyse unterzogen und den Kostenkategorien zugeord-
net.

Auf Antrag des BUWD wurden sodann funf neue Sammelrubriken (wobei sechs
Sammelrubriken des Bauprogramms 2019-2022 in drei neue Sammelrubriken inte-
griert wurden) aufgenommen. Weiter wurden 11 bestehende Vorhaben aus dem ak-
tuellen Bauprogramm in angepasster Form als neue Vorhaben (vgl. Tabelle unten)
sowie 28 neue Vorhaben aufgenommen. Die Vorhaben sind flir die Gewahrleistung
des Gesamtverkehrssystems des Kantons Luzern erforderlich und sie erflillen die
Entscheidungskriterien fir eine Aufnahme ins neue Bauprogramm. Weiter sind im
Entwurf diverse Planungen von Vorhaben enthalten. Bei diesen Vorhaben ist entwe-
der die Massnahme noch offen (respektive noch nicht bekannt) oder die Varianten-
studien und die Zweckmassigkeitsbeurteilungen (ZMB) sind noch nicht abgeschlos-
sen. Fur diese Vorhaben kénnen die Massnahmen fir die weitere Planung und Rea-
lisierung noch nicht abschliessend festgelegt werden. Der Planungsstand dieser
Vorhaben ist im Entwurf entsprechend berilicksichtigt. Somit wird die weitere Pla-
nung dieser Vorhaben sichergestellt. Die definitiven Massnahmen und deren Kosten
fur die Realisierung sind mit dem nachsten Programm zu definieren respektive darin
aufzunehmen.

Die bereits in der Bauprogrammperiode 2019-2022 realisierten Vorhaben wurden
im Vernehmlassungsentwurf zum neuen Bauprogramm 2023-2026 nicht aufgenom-
men. Zudem wurden Vorhaben aus dem Bauprogramm 2019-2022 in Teilprojekte
aufgeteilt, zusammengefiihrt oder mit verandertem Projektbeschrieb oder Projekt-
perimeter Uberfihrt. Dies betrifft die folgenden Projekte:

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Begriindung
Fir dieses Vorhaben wurde der Projektperimeter
erweitert. Im Vernehmlassungsentwurf Baupro-
_ | gramm 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt be-
K2 Luzern, Haldenstrasse, Anpassung Bushalte zeichnet: Luzern, Haldenstrasse, Einmindung K 17

stellen (exkl.) — Einmindung Bellerivestrasse, Optimierung

Strassenraum, Sanierung Bushaltestellen BehiG, in
Koordination Sanierung Strasse

Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb mit der
Stadt Luzern erganzt. Im Vernehmlassungsentwurf
Bauprogramm 2023-2026 ist das Vorhaben wie
folgt bezeichnet: Luzern/Malters, Hohriti — Under
Rangg, neue Briicke, Optimierung Linienfihrung,
Erstellen Radverkehrsanlage

Fur dieses Vorhaben wurde der Beschrieb gean-

Kriens, Hohriiti — Under Réngg, neue Briicke,
K4 Optimierung Linienfuhrung, Erstellen Radver-
kehrsanlage

Luzern, Obergrundstrasse Einmindung

K 4/32 a

Horwerstrasse — Bundesplatz (inkl.), Optimie-
rung Leistungsfahigkeit, Massnahmen fiir den
offentlichen Verkehr, Erstellen Radverkehrs-
anlage in Koordination Sanierung Strasse und
Sanierung Werkleitungen/Krienbachkanal
Stadt Luzern

dert. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
Luzern, Obergrundstrasse Einmiindung
Horwerstrasse — Bundesplatz (inkl.), Optimierung
Leistungsfahigkeit, Massnahmen fir den 6ffentli-
chen Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in Ko-
ordination Sanierung Strasse
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Dieses Vorhaben war schon im Vernehmlassungs-

K 4/32 a Luzern, Spange Sud entwurf Bauprogramm 2023-2026 nicht mehr ent-
halten.
Das Projekt «Erweiterung Cheerstrasse» wurde
aufgrund eines Entscheids des Grossen Stadtrates
Luzern, Knoten Bodenhof — Einmiindung von der Stadt Luzern abgebrochen. Das Vorhaben
K 10 Cheerstrasse (bestehende), Anpassung an Luzern, Knoten Bodenhof — Einmiindung
neue Verkehrsfuhrung Cheerstrasse (Bauvor- | Cheerstrasse (bestehende), Anpassung an neue
haben Dritter) Verkehrsfiihrung Cheerstrasse (Bauvorhaben Drit-
ter) war aus diesem Grund bereits im Vernehmlas-
sungsentwurf nicht mehr enthalten.
Das Projekt «Erweiterung Cheerstrasse» wurde
aufgrund eines Entscheids des Grossen Stadtrates
Luzern, Kreisel Bodenhof, Anpassungen von der Stadt Luzern abgebrochen. Das Vorhaben
K10 Leistungsfahigkeit Knoten infolge neue Luzern, Kreisel Bodenhof, Anpassungen Leistungs-
Cheerstrasse (Bauvorhaben Dritter) fahigkeit Knoten infolge neuer Cheerstrasse (Bau-
vorhaben Dritter) ist aus diesem Grund im Ver-
nehmlassungsentwurf nicht enthalten.
Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-
wurf Bauprogramm 2023-2026 in zwei Vorhaben
Schétz, Industriegebiet Siid — Einmindung aufgeteilt: Schétz, Industrlgggblet Sud — Einmdn-
- dung Oberdorfstrasse, Optimierung Strassenraum,
K 43, Optimierung Strassenraum, Radver- .
. Radverkehrsanalgen, Sanierung Knoten, Anpassen
K 11/43 kehrsanalgen, Sanierung Knoten, Anpassen . L .
. - . Bushaltestellen in Koordination Sanierung Strasse
Bushaltestellen in Koordination Sanierung . P L
Strasse Schétz, Einmiindung Oberdorfstrasse — Einmin-
dung K 43, Optimierung Strassenraum, Radver-
kehrsanalgen, Sanierung Knoten, Anpassen Bus-
haltestellen in Koordination Sanierung Strasse
Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb gean-
dert und der Perimeter erweitert. Im Vernehmlas-
Luzern, Pilatusplatz — Hirschengraben, Rad- sungsentwu!'f Bauprogrgmm 2923_2026 '.St das
- . . Vorhaben wie folgt bezeichnet: Luzern, Hirschen-
verkehrsanlage fiir Querverbindung Pilatus- . .
K13 . o - . graben — Pilatusplatz — Obergrundstrasse (Einm.
/Bahnhofstrasse in Koordination mit Sanierung . .
Strasse und Sanieruna Krienbach Moosstrasse), Radverkehrsanlage fur Querverbin-
9 dung Pilatus-/Bahnhofstrasse, Sanierung Bushalte-
stellen gemass BehiG mit Sanierung Strasse in
Koordination Sanierung Krienbach
Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-
wurf Bauprogramm 2023-2026 in zwei Vorhaben
Emmen, Sprengiplatz (exkl. Bushof) — a.ufge.telltj Emmen, Sprenglplatz mit Zufahrten K 13
) ) - bis Einmundung Weiherstrasse und Zufahrt K 15
Sonnenplatz (inkl.) mit Zufahrten K 13 bis Ein- | . .
" : . bis Autobahnanschluss Emmen Nord (exkl.), Opti-
muindung Weiherstrasse und Zufahrt K 15 bis .
.| mierung Gesamtverkehrssystem, Radverkehrsanla-
Autobahnanschluss Emmen Nord (exkl.), Opti- N A )
. gen und Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr
K 13/15 mierung Gesamtverkehrssystem, Radver- ; . .
. in Abstimmung mit Umbau Autobahnanschluss Em-
kehrsanlagen und Massnahmen fiir den .
. . . ) . men-Nord (z.B. 3/4-Anschluss, Federfihrung Astra)
offentlichen Verkehr in Abstimmung mit . .
und Siedlungsentwicklung
Umbau Autobahnanschluss Emmen-Nord . .
(2.B. 3/4-Anschluss, Federfilhrung Astra) Emmen, Sonnenplatz (inkl.) — Sprengiplatz (exkl.),
o ’ Optimierung Gesamtverkehrssystem, Radverkehrs-
anlagen und Massnahmen fir den 6ffentlichen Ver-
kehr
Dieses Vorhaben wurde mit den Gesamtkosten er-
Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Opti- ganzt. Im Vgrnehmlassungsentyvurf Bauprogramn'w
. : 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
mierung Gesamtverkehrssystem (z.B. Teilun- ) o
K .. . Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimie-
terfiUhrungen Knoten Bifang und Schlotter- : N
13/14/18 . . N N . rung Gesamtverkehrssystem (z.B. Teilunterfihrun-
milch) mit Massnahmen fir den &ffentlichen . . .
Verkehr (z.B. Busspur, Busschleuse), Planun gen Knoten Bifang und Schlottermilch) mit
o pur, ’ 9 Massnahmen fur den 6ffentlichen Verkehr (z.B.
Busspur, Busschleuse)
Fur dieses Vorhaben wurde der Projektperimeter
gemass Ergebnis Testplanung Seetalstrasse erwei-
Emmen, Bahnunterfihrung Seetalstrasse tert. Im Verr!ehmlassungsentwqrf Bauprogrgmm .
K 16 (Bauvorhaben Dritter, Finanzierung Dritter) 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
’ o Emmen, Seetalstrasse, Seetalplatz (exkl.) — Einm.
Reusseggstrasse, Optimierung Strassenraum,
Ersatzneubau Bahnunterfiihrung, Férderung 6V,
Anlagen Fuss- und Veloverkehr
Fir dieses Vorhaben wurde der Projektperimeter
Emmen, Seetalplatz (exkl.) — Waldibriicke, %?n";:ﬁrsuﬁrgg?n”r:eﬁweii['g::ris'I?T':f/'t:rz‘z‘r‘ﬁg‘;r_‘g
K16 Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr in 9 )

Koordination mit Umfahrung Emmen

sungsentwurf Bauprogramm 2023-2026 ist das
Vorhaben wie folgt bezeichnet: Emmen, Kreisel
Waltwil — Waldibriicke, Anpassung Bushaltestellen
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an BehiG, Wendeanlage 6V, Anlagen Fuss- und
Veloverkehr

Emmen, Umfahrung Emmen Seetalstrasse

Auf die Umfahrung Emmen wird gemass Ergebnis
Zweckmassigkeitsbeurteilung Umfahrung Emmen
verzichtet. Weiter wurden die Gesamtkosten er-

ganzt. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm

K16 . 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
(exkl. Riickbau Ortsdurchfahrt)/ Planung Emmen, Einmindung K 16/31a (Reusseggstrasse)
— Emmen Dorf — Kreisel Waltwil, Optimierung
Strassenraum, Forderung 6V, Anlagen fur den
Fuss- und Veloverkehr
Dieses Vorhaben wurde mit den Gesamtkosten er-
. . | gé@nzt. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
K16 'm”‘;"r']'; Ei‘;‘:::f’js:‘g?!‘g%':Oz.h\folfl’a\rﬁ;kehrs 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
9 9oV, 9 Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf, Verkehrsma-
nagement zur Férderung 6V
Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb der Ge-
Gelfingen, Ortsdurchfahrt, Optimierung Ge- meinde bereinigt. Im Verne‘hmlassungsentwun.c
. Bauprogramm 2023-2026 ist das Vorhaben wie
samtverkehrssystem mit Verbesserung Ver- . R )
. . folgt bezeichnet: Hitzkirch, Ortsdurchfahrt Gelfin-
kehrssicherheit und Massnahmen zugunsten o .
K16 N . .. | gen, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Ver-
Langsamverkehr und &ffentlichem Verkehr mit . .
il . ) besserung Verkehrssicherheit und Massnahmen
Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn, . .
Planun zugunsten Langsamverkehr und 6ffentlichem Ver-
9 kehr mit Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn,
Planung
Fur dieses Vorhaben wurde der Beschrieb der Ge-
Hitzkirch/Altwis, Hitzkirch Dorf (exkl.) — Altwis | Meinde bereinigt. Im Vernehmlassungsentwurf
K 16 Dorf (exkl.), Rad- und Gehweg in Koordination | DauProgramm 2023-2026 ist das Vorhaben wie
Sanierun ) ’Strasse 9 folgt bezeichnet: Hitzkirch, Hitzkirch Dorf (exkl.) —
9 Altwis Dorf (exkl.), Rad- und Gehweg in Koordina-
tion Sanierung Strasse
Fur dieses Vorhaben wurde der Beschrieb der Ge-
Altwis, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamt- meinde bereinigt. Im Verne‘hmlassungsentwurf
. .| Bauprogramm 2023-2026 ist das Vorhaben wie
verkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssi- . R )
. folgt bezeichnet: Hitzkirch, Ortsdurchfahrt Altwis,
K16 cherheit und Massnahmen zugunsten Lang- e .
o . . Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesse-
samverkehr und 6ffentlichem Verkehr in Koor- . :
dination mit Sanierung Strasse rung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugun-
9 sten Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr in
Koordination mit Sanierung Strasse
Aesch, Aesch Dorf (exkl.) — Kantonsgrenze . . .
AG/LU, Rad- und Gehweg in Koordination Sa- | Kein® Fortithrung der Radverkehrsaniage im Kan-
K16 ) . . ton Aargau. Dieses Vorhaben ist im Vernehmlas-
nierung Strasse und in Abstimmung Kanton .
sungsentwurf nicht enthalten.
AG, Planung
Fur dieses Vorhaben wurde der Perimeter erwei-
tert, die Gesamtkosten erganzt und das Ergebnis
Planungsbericht B 67 vom 9. Marz 2021 (iber das
Luzern, Zirichstrasse, Léwenplatz (exkl.) — weitere VVorgehen beim Projekt Spange Nord und
Einmiindung Wesemlinstrasse, Optimierung Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr in der
K17 Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und Stadt Luzern bericksichtigt. Im Vernehmlassungs-
Erneuerung Strassenraum in Koordination mit | entwurf Bauprogramm 2023-2026 ist das Vorha-
Spange Nord, Planung ben wie folgt bezeichnet: Luzern, Zirichstrasse,
Léwenplatz — Einmindung Wesemlinstrasse, Opti-
mierung Gesamtverkehrssystem mit Anpassung
und Erneuerung Strassenraum
Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-
wurf Bauprogramm 2023-2026 gemass Ergebnis
Planungsbericht B 67 vom 9. Méarz 2021 (ber das
Luzern, Schlossberg, Massnahmen fir den weitere Vorgehen beim Projekt Spange Nord und
K17 offentlichen Verkehr abgestimmt auf Spange | Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr in der
Nord, Planung Stadt Luzern in das Vorhaben K 17/31 Luzern,
Schlossberg, Optimierung Gesamtverkehrssystem
mit Massnahmen fiir 8V und Fuss- und Veloverkehr
integriert.
Ebikon, Einmindung Schliésslistrasse (inkl.) — | Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb berei-
Einmindung Weichlenstrasse, Optimierung nigt. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
K17 Erneuerung Strassenraum in Koordination Ebikon, Einmundung Schlésslistrasse (inkl.) — Ein-
Sanierung Strasse und in Koordination mit mundung Weichlenstrasse, Optimierung Gesamt-
Bushub Ebikon und Optimierung 6V Rontal verkehrssystem mit Anpassung und Erneuerung
(Verlangerung Linie 1) Strassenraum in Koordination Sanierung Strasse
Gettnau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck, . .
K18 Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-

Strasse

wurf Bauprogramm 2023-2026 in zwei Vorhaben
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aufgeteilt: Willisau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Bri-
seck, 1. Etappe Briseck; Einm. Feld - Abzw. Gass,
Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung
Strasse abgestimmt auf Alternativroute entlang Lu-
thern. Willisau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck,
2. Etappe; Gettnau Dorf (exkl.) — Einm. Feld, Rad-
verkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

Luzern, Einmiindung K 2 bei SBB-Unterfiih-

Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb berei-
nigt. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:

K 30 ;unr;ggl-elaltestelle Verkehrshaus, Radverkehrs- Luzem, Einmiindung K 2 bei SBB-Unterfiihrung
Haltestelle Verkehrshaus, Radverkehrsanlage in
Koordination Planung Bushub
Dieses Vorhaben war schon im Vernehmlassungs-
Luzern, Spange Nord und Massnahmen fur entwurf Bauprogramm 2023-2026 gemass Ergeb-
den o6ffentlichen Verkehr mit durchgehenden nis Planungsbericht B 67 vom 9. Marz 2021 (iber
K 31 Busspuren im Bereich Kupferhammer (Kriens) | das weitere Vorgehen beim Projekt Spange Nord
bis Luzernerhof als Bestandteil Gesamtver- und
kehrssystem Bypass Luzern, flankierende Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr in der
Massnahmen Stadt Luzern im Vernehmlassungsentwurf nicht
mehr enthalten.
Dieses Vorhaben wurde mit den Gesamtkosten er-
Luzern, Kreuzstutz — Tschuopis, Planung tiber ganzt. Im Vgrnehmlassungsentyvurf Baupro.gramrr)
den gesamten Strassenzug fir den Gesamt- 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bez_gchnet.
K33 a verkehr. Betriebs- und Gestaltungskonzept Luzemn, Kreuzstutz - TSC..hUOp'S’ Planung Uber den
inkl. BehiG und RBus-Massnahmen in Koordi- g'esamten Strassenzug flr den Qesamtvgrkehr. Be-
nation mit Sanierung Strasse, Planung triebs- und Gestaltun'gskonze'pt 'T‘k" B?hIG gnd
RBus-Massnahmen in Koordination mit Sanierung
Strasse
Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb der
. . . Gemeinde bereinigt. Im Vernehmlassungsentwurf
K33 a ;:3?/24:;:?2;22}:““ ~ Tschoupis, Erstellen Bauprogramm 2023-2026 ist das Vorhaben wie
folgt bezeichnet: Luzern, Hohruti — Tschoupis,
Erstellen Radverkehrsanlage
Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-
Luthern, Hofstatt, Neubau Briicke, Radver- wurf Bauprogramm 2023-2026 in das Vorhaben
K41 kehrsanlagen in Koordination Sanierung Luthern, Hofstatt — Abzweigung Kreuzstiegen, Neu-
Strasse bau Briicke, Radverkehrsanlagen in Koordination
Sanierung Strasse integriert.
Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-
wurf Bauprogramm 2023-2026 in zwei Vorhaben
aufgeteilt:
Luthern, Hofstatt — Sandacher, Erstellen Rad- | Luthern, Hofstatt — Abzweigung Kreuzstiegen, Neu-
K41 und Gehweg in Koordination Sanierung bau Briicke, Radverkehrsanlagen in Koordination
Strasse Sanierung Strasse
Luthern, Abzweigung Kreuzstiegen — Sandacher,
Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanie-
rung Strasse
Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb gean-
dert und der Perimeter erweitert. Im Vernehmlas-
K 44 Wauwil/Mauensee, Kaltbach, Moosblick — sungsentwurf Bauprogramm 2023-2026 ist das
Gemeinde Wauwil, Rad- und Gehweg Vorhaben wie folgt bezeichnet:
Wauwil/Mauensee, Kaltbach, Einm. Bergstrasse
Wauwil — Rankhof Kaltbach, Rad- und Gehweg
Fir dieses Vorhaben wurde die Zustandigkeit an-
gepasst und die Gesamtkosten erganzt. Im Ver-
K 46 Reiden, Einmindung Industriestrasse, Umbau | nehmlassungsentwurf Bauprogramm 2023-2026
Knoten in einen Kreisel (Bauvorhaben Dritter) | ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet: Reiden, Ein-
mundung Industriestrasse, Umbau Knoten in einen
Kreisel
Fir dieses Vorhaben wurde der Beschrieb erganzt.
Reiden, Mehlsecken — Grenze Kanton Im Ve.rnehmlassungsentv‘vurf Bauprogramm 2023-
. 2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
K 46 Aargau, Erstellen Radverkehrsanlage in Koor- .
dination Sanierung Strasse Re|.de.n, Mehlsecken — Grenze Kanton Aargau,
optimieren Gesamtverkehrssystem, Erstellen Rad-
verkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse
Fur dieses Vorhaben wurde der Beschrieb mit Er-
stellen Rad- und Gehweg erganzt. Im Vernehmlas-
K 46 Roggliswil/Pfaffnau, Industrie Schéneich — sungsentwurf Bauprogramm 2023-2026 ist das

Anschluss K 42, Ausbau Strasse

Vorhaben wie folgt bezeichnet: Roggliswil/Pfaffnau,
Industrie Schoneich — Anschluss K 42, Ausbau
Strasse und Erstellen Rad- und Gehweg
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Roémerswil, Niffel — Traselingen, Erstellen
Radverkehrsanlage, Anpassung geometri-

Fir dieses Vorhaben wurde der Perimeter erwei-
tert. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:

K 56 i L : Rémerswil, Einm. K 56 b - Niffel — Traselingen,
sches Normalprofil in Koordination Sanierung
Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassung geome-
Strasse ) - - :
trisches Normalprofil in Koordination Sanierung
Strasse
Dieses Vorhaben wurde im Vernehmlassungsent-
wurf Bauprogramm 2023-2026 in das Vorhaben
Rémerswil, Einmiindung K 56/56 b, Umbau Rémerswil, Einm. K 56 b — Niffel — Traselingen,
K 56/56 b . . Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassung geome-
Knoten in Kreisel ) . - ;
trisches Normalprofil in Koordination Sanierung
Strasse integriert ohne Umbau Knoten K 56/56 b in
einen Kreisel.
Fir dieses Vorhaben wurde der Perimeter erwei-
tert, der Beschreib und die Gesamtkosten erganzt.
Hohenrain, Abzweigung K 16 — Lieli, Rad- und | ' Vernehmiassungsentwurf Bauprogramm 2023~
. 2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
K 61 Gehweg, Anpassen geometrisches Normal- . . .
rofil, Planung Hohenrain, Abzweigung K 16 — Lieli, Rad- und
profi, Gehweg, Anpassen geometrisches Normalprofil
inkl. Sanierung Strasse und Bushaltestellen
gemass BehiG
Fur dieses Vorhaben wurden die Gesamtkosten er-
. - .| génzt. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
K 65 SBt‘:f]hggﬁiKE;ieggfﬂ 65¢, Optimierung Lei- | 5353 5026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
9 grett, 9 Buchrain, Knoten K65/65¢, Optimierung Leistungs-
fahigkeit
Fir dieses Vorhaben wurde der Beschreib erganzt.
Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten Im Ve.rnehmlassungsentv‘vurf Bauprogramm 202.3_
Y 2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet: Inwil,
Oberhofen mit Teilverlegung Kantonsstrasse : .
K 65/65 a L Knoten Industriestrasse — Knoten Oberhofen mit
K 65 a (Spange Mettlen), Optimierung . L
YA . Teilverlegung Kantonsstrasse K 65a, Optimierung
Gesamtverkehrssystem mit Férderung 6V o g
Gesamtverkehrssystem mit Férderung 6V in Koor-
dination Umfahrung Eschenbach
Dieses Vorhaben wurde mit den Gesamtkosten er-
Inwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtver- | ganzt. Im Vernehmlassungsentwurf Bauprogramm
kehrssystem mit Verbesserung Verkehrssi- 2023-2026 ist das Vorhaben wie folgt bezeichnet:
K65 a cherheit und Massnahmen zugunsten Lang- Inwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtver-

samverkehr und 6ffentlichem Verkehr (z.B.
Querungshilfen), Planung

kehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit
und Massnahmen zugunsten Langsamverkehr und
offentlichem Verkehr (z.B. Querungshilfen)

Sammelrubrik 4, Unfallschwerpunkte und
Sammelrubrik 12, Verkehrssicherheit Fuss-
gangerstreifen

Diese beiden Sammelrubriken wurden im Ver-
nehmlassungsentwurf in die neue Sammelrubrik 4:
Verbessern/gewahren Verkehrssicherheit (z.B. Un-
fallschwerpunkte, Verkehrssicherheit Fussganger-
querungen) integriert.

Sammelrubrik 5, Naturschutz und Sammelru-
brik 10, Strassenentwasserung gemass Weg-
leitung Bundesamt fur Umwelt Bafu

Diese beiden Sammelrubriken wurden im Ver-
nehmlassungsentwurf in die neue Sammelrubrik 5
Umwelt, z.B. Storfall, Naturschutz, Strassenent-
wasserung, integriert.

Sammelrubrik 11, Radrouten
Sammelrubrik 14, Schweizmobil 2030

Diese beiden Sammelrubriken wurden in die neue
Sammelrubrik 13, Planung und Realisierung von
Fuss- und Veloverkehrsvorhaben gemass Ergeb-
nisse Projekt Zukunft Mobilitat und Uberarbeitung
Radroutenkonzept integriert.

Sammelrubrik 8, neue Lichtsignalanlagen,
Steuerung

Fir diese Sammelrubrik wurde der Beschrieb mit
Verkehrsmanagement erganzt. Im Vernehmlas-
sungsentwurf Bauprogramm 2023-2026 ist das
Vorhaben wie folgt bezeichnet: Sammelrubrik 8,
neue Lichtsignalanlagen, Steuerung, Verkehrsma-
nagement

Im Schreiben zur Vernehmlassung hatte das BUWD bereits darauf hingewiesen,
dass das geltende Bauprogramm nur teilweise fristgerecht habe realisiert werden
koénnen. Dies sei im Vernehmlassungsentwurf zum neuen Bauprogramm 2023—
2026 mitberucksichtigt worden. Ausserdem habe es mehr Vorhaben umfasst, als
hatten finanziert werden kénnen. Die Aufnahme in das Bauprogramm sei eine Vor-
aussetzung, aber keine Garantie dafir, dass Strassenbauvorhaben in einer Pro-
grammperiode ausgefuhrt wirden. Ausserdem wurden Vorhaben des Agglomerati-
onsprogramms aufgrund der separaten Terminplanung gemass ihrer Dringlichkeit
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und Notwendigkeit dem entsprechenden Topf zugewiesen und Abhangigkeiten von
Ubergeordneten Projekten und Interessen berucksichtigt (Entscheidungskriterien).

4.2 Stellungnahmen und Antrage aus der Vernehmlassung

Die Mdglichkeit zur Teilnahme an der Vernehmlassung wurde begriisst und ver-
dankt. Von den tber 200 Stellungnehmenden wurden im Vernehmlassungsver-
fahren mit dem Online-Tool «E-Mitwirkung» tUber 570 Rickmeldungen mit tGber

80 neuen Projektantrédgen eingereicht. Diesen neuen Antréagen steht der Rlickzug
eines Vorhabens gegenuber. Zusatzlich zu den Projektantragen wurden Bemerkun-
gen zu den einzelnen Vorhaben erfasst und viele allgemeine Antrage gestellt. Viele
Gemeinden haben sich den Stellungnahmen der Regionalen Entwicklungstrager an-
geschlossen.

— Allgemeine Bemerkungen und Antrége

Die meisten Stellungnehmenden stehen dem Entwurf mehrheitlich positiv gegen-
Uber. Trotzdem zeigt die Vernehmlassung ein regional und politisch differenziertes
Bild.

Die Uberarbeitung des Bauprogramms geméss den aktuell gliltigen behérdenver-
bindlichen strategischen Grundlagen und der bisherigen Struktur und dem Vorgehen
des aktuell gliltigen Bauprogramms wird mehrheitlich unterstiitzt. Auch die Uberar-
beitung des Bauprogramms alle vier Jahre wird als richtig erachtet. Von Einzelnen
wird fur die Zukunft zusatzlich gewlinscht, dass der Kantonsrat tGber die Umsetzung
des Strassenbauprogramms befinden kann und nicht nur einfach in Kenntnis ge-
setzt wird.

Es wird weiter zur Kenntnis genommen, dass im Auftrag lhres und unseres Rates im
BUWD mehrere wichtige strategische Planungsinstrumente und Planungsgrundla-
gen mit Mobilitatsbezug erarbeitet oder revidiert werden und dass gewisse Pla-
nungs- und Umsetzungsinstrumente zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Baupro-
gramms 2023-2026 fir die Kantonsstrassen (noch) nicht zur Verfligung stehen.
Weiter wird das kiinftige Programm Gesamtmobilitdt gemass Ergebnis Projekt Zu-
MoLu erwahnt, ebenso der Planungsbericht Klima- und Energiepolitik 2021, die
Uberarbeitung des KRP sowie die Dringlichkeit, das bestehende Radroutenkonzept
zu Uberarbeiten. Auch die Koordination mit den Agglomerationsprogrammen und
dem 6V-Bericht wird genannt und als wichtig erachtet.

Demgegeniiber gab es auch Ausserungen, die neuen strategische Planungsinstru-
mente und Planungsgrundlagen mit Mobilitatsbezug zu berlcksichtigen. Weiter wird
auch beantragt, das Bauprogramm zurlckzuweisen und die Priorisierung der Pro-
jekte unter Berlcksichtigung ihrer Wirkung auf das Klima neu vorzunehmen. Der
Entwurf sei verstaubt und ein klimaschadliches Papier. Statt Verkehr zu vermeiden,
zu verlagern und vertraglich zu machen, werde die Infrastruktur fur den motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) ausgebaut. Die Welt stecke in einer Klimakrise und es
sei dringlich, schnell sémtliche moglichen Massnahmen zur Reduktion des CO2-
Ausstosses zu ergreifen. Der Energie- und Klimabericht des Kantons Luzern fordere
eine Strategie des Vermeidens, Verlagerns, Vertraglichmachens, ebenso der 6V-
Bericht, das Projekt ZuMoLu oder das Agglomerationsprogramm.

Weiter wird festgestellt, dass im Bauprogramm die grossen Wirfe fehlten, die das
Strassensystem leistungsfahiger machen wirden. Nur wenige Projekte wirden die
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Leistungsfahigkeit der Strassen erhéhen. Die Projekte wirden sich meist auf Opti-
mierungen des Bestehenden, die Erhéhung der Sicherheit und die Verbesserung
der Rahmenbedingungen fir den Fuss- und Veloverkehr beschranken. Zudem zeige
das Bauprogramm den grossen Bedarf an Sanierungen und Neubauten in allen Tei-
len des Kantons auf.

Die vorhandenen Ressourcen seien moglichst effizient einzusetzen, ein gezielter
Mitteleinsatz sei unerlasslich oder anzustreben. Zudem sollen Schllsselprojekte an-
gepackt und zeitnah umgesetzt werden. Die finanziellen Mittel sollten dort einge-
setzt werden, wo sie den gréssten Nutzen bringen. Dabei gelte es, stets die Beduirf-
nisse des ganzen Kantons (namentlich Stadt und Land) zu berucksichtigen und da-
fur zu sorgen, dass alle Regionen des Kantons Luzern gleichermassen davon profi-
tieren kénnen.

Auch wird darauf hingewiesen, dass mit den teilweise jahrzehntelangen Planungen
von grossen Strassenprojekten, die im Endeffekt moglicherweise nicht realisiert wer-
den kénnen, bei der Dienststelle Vif sehr viele finanzielle und personelle Ressour-
cen gebunden wirden. Zahlreiche Massnahmen wie zum Beispiel zur Férderung
des 6V (Busbevorzugungen, MIV-Dosierungen usw.), die mit sehr viel weniger Auf-
wand und rasch umgesetzt werden kénnten, wirden dabei auf der Strecke bleiben.
Es wird eine verbesserte Priorisierung der Projekte in Bezug auf das Verhaltnis von
Aufwand und Wirkung verlangt, um die knappen Ressourcen der Dienststelle Vif ef-
fektiver einzusetzen. Durch den Wegfall von Grossprojekten wirden zudem mehr
Mittel zur Férderung des 6V, des Fuss- und Veloverkehrs oder flr Verkehrsentla-
stungsprojekte frei.

Festgestellt wird weiter, dass das Bauprogramm wie gewohnt in zahlreiche Einzel-
projekte gegliedert sei, ohne einen ganzheitlichen Lésungsansatz flir einen Korridor
oder eine ganze Region. Auch wirden lokale Massnahmen, zum Beispiel fir den
0V, die beste Wirkung erst entfalten, wenn sie im Verbund mehrerer Massnahmen
bzw. Gber einen ganzen Korridor geplant werden. Es wird deshalb angeregt, Einzel-
massnahmen zu korridorbezogenen Gesamtplanungen zu biindeln. Zur Minimierung
von Projektrisiken konnten die Teilprojekte dann aber auch separat umgesetzt wer-
den.

Viele Stellungnehmende verlangen auch ihren Einbezug in die Planung und Reali-
sierung der Vorhaben gemass Bauprogramm. Dies wird als sehr wichtig beurteilt.

— Mobilitatsentwicklung

Die Bevolkerung im Kanton Luzern nehme zu und damit auch die Nachfrage nach
Mobilitat. Es sei wichtig, dass die Mobilitats- und die Siedlungsentwicklung aufeinan-
der abgestimmt geplant und realisiert werden, dies im Einklang mit allen Gbergeord-
neten Planungen wie Richtplan, ZuMoLu, Sachplan Verkehr und Agglomerations-
programme.

Die Planung soll in Zukunft gesamtheitlich betrachtet werden. Die baulichen
Massnahmen an den Kantonsstrassen sind in einer gesamtheitlichen Planung dar-
zustellen. Erwahnt wird das geplante «Programm Gesamtmobilitdt» aus dem Projekt
ZuMoLu. Dabei sollen die unterschiedlichen Bediirfnisse und Raumansprtiche von
Fuss- und Veloverkehr, 6V, MIV, Verkehrsmanagement, Glterverkehr, Sharing-An-
geboten usw. ganzheitlich angegangen werden.
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Die verkehrspolitischen Zielsetzungen des Projekts ZuMoLu seien anzuwenden. Da-
bei misse berticksichtigt werden, dass sich die Anspriiche, das Mobilitatsbedirfnis
sowie die Voraussetzungen zum Erreichen der genannten Ziele im urbanen Raum,
der Agglomerationen und auf der Landschaft unterscheiden. So habe zum Beispiel
im urbanen Raum die konsequente Foérderung des 6V und des Fuss- und Velover-
kehrs zu erfolgen. Zudem sei in den Regionen und den Regionalzentren die Ge-
wahrleistung sicherer und verlasslicher Hauptverkehrsachsen mit einer Weiterent-
wicklung der gegenseitigen verkehrlichen Anbindung, Erschliessung und Vernet-
zung far sdmtliche Verkehrstrager zu gewahrleisten und der Durchgangsverkehr auf
die Kantons- und Nationalstrassen zu verlagern. Weiter wird die Digitalisierung beim
Verkehrsmanagement thematisiert.

Die Bedeutung der Kantonsstrassen fur die Mobilitat wird bekraftigt. Fur die Wirt-
schaft, die Gewerbetreibenden und die KMU sei die Erreichbarkeit der Stadt und der
Agglomeration wichtig, und fur die Iandlicheren Regionen sei ein gut funktionieren-
des Strassennetz unumganglich. Zudem brauche es fir ein zuverlassiges und quali-
tativ hochstehendes Angebot, das auch zum Umsteigen auf den 6V verleite, neue
Mittel und Wege und insbesondere wohl auch konkrete Massnahmen und weitere
Ausbauschritte. Der Verkehrsraum sei auch verstarkt unter Beriicksichtigung der
prognostizierten Zunahme der Benutzung des 6V und des Veloverkehrs weiterzu-
entwickeln.

— Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer (6ffentlicher Verkehr — Individualverkehr
— Fuss-und Veloverkehr)

Ein gemeinsames Nebeneinander aller Verkehrsmittel wird als wichtig erachtet. Ge-
wilinscht wird, dass keine Verkehrsteilnehmenden bevorzugt respektive nachteilig
behandelt werden und dass die Bedurfnisse der einzelnen Verkehrstrager nicht ge-
geneinander ausgespielt werden.

Es wird festgestellt, dass sich die Situation rund um den Strassenverkehr in den
letzten Jahren nicht entspannt habe, dies trotz grossen Bauwerken. Es gebe immer
noch herausfordernde Strassenabschnitte im Kanton Luzern, die vor allem zu Stoss-
zeiten einen flussigen Verkehr verhindern.

Auch hier gibt es sich widersprechende Haltungen. Die im Bauprogramm beschrie-
bene Forderung des 6V sowie des Fuss- und Veloverkehrs findet zumeist Zustim-
mung. Hingegen sollen dem Giterverkehr und dem MIV gute und leistungsfahige
Strassen zur Verfugung stehen ohne Behinderungen und Beschrankungen wie zum
Beispiel Wartezeiten vor Bahnibergangen. Staus wirden die Verkehrsteilnehmen-
den und die Umwelt belasten sowie die Transportkosten verteuern. Es wird hier ein
bedarfsgerechter Ausbau des Strassennetzes gefordert. Verlangt wird ebenso, dass
auf Vorhaben, welche zu Behinderungen des MIV flihrten, zu verzichten sei. Weiter
wird aber auch erwahnt, dass mehr Strassen Mehrverkehr induzieren wirden.

Fir die City-Logistik, die flr die Wirtschaft, das Gewerbe und die KMU in Stadten
und den Agglomerationen systemrelevant sei, brauche es eine effiziente, bedarfsge-
rechte und sichere Strasseninfrastruktur — ohne zusatzliche Hindernisse, Risiken
und Gefahren. Die Transportbranche sei auf eine leistungsfahige Infrastruktur ange-
wiesen, um die Transportleistungen auch in Zukunft méglichst dkonomisch und 6ko-
logisch erbringen zu kénnen. In diesem Zusammenhang wird auf deren finanziellen
Beitrag an die Finanzierung des Strassenbaus sowie an den 6V hingewiesen.

32



Verschiedene Vorhaben seien gegenlber dem Bauprogramm 2019-2022 zeitlich
nach hinten verschoben worden oder nun wieder im Topf A enthalten statt realisiert.
Dies sei bedauerlich, unterlaufe behérdenverbindliche strategische Planungsvorga-
ben wie das Agglomerationsprogramm und den 6V-Bericht und somit die behdrden-
verbindlich gesetzten Ziele wie zum Beispiel bessere Zuverlassigkeit und wirtschaft-
licherer Betrieb des 6V und die Umsetzung des Radroutenkonzepts. Gefordert wird
die prioritdre Umsetzung samtlicher Massnahmen zugunsten des 6V und des Fuss-
und Veloverkehrs zur Entlastung der Strasseninfrastruktur sowie zur Erhéhung der
Sicherheit. Die Einhaltung der Fahrpléne des 6V solle durch geeignete Massnah-
men ermoglicht werden. Daflr sollen auch Provisorien, Versuchsanordnungen und
Sofortmassnahmen maglich sein. Fir die Beurteilung der Vorhaben zugunsten des
OV sei eine Betrachtung pro Buslinie oder pro Korridor erwinscht. Es werden
deshalb korridorbezogene Gesamtplanungen beantragt.

Ein Umsteigen auf den 6V und den Fuss- und Veloverkehr wird unterstutzt. Die
Strassen kdnnten damit entlastet werden. Mit einem Ausbau wie auch mit einem
attraktiver gestalteten Strassennetz konnte das Umsteigen vom MIV auf eine klima-
schonendere und flacheneffizientere Alternative jedoch verhindert werden. Im Rah-
men der Vernehmlassung wurden auch eine starke und leistungsfahige S-Bahn und
eine Verlagerung des 6V von der Strasse auf die Schiene thematisiert.

— Umwelt-, Klima- und Mobilitétsziele

In den Stellungnahmen wird auf das Klimaziel «Netto null 2050» hingewiesen. Dies
sei im Bauprogramm fir die Kantonsstrassen zu verfolgen und mit diesem zu steu-
ern sowie auf die zukinftigen Entwicklungen anzupassen. Auch widerspreche der
Entwurf zum Bauprogramm den bestehenden Klimazielen und Planungsinstrumen-
ten wie dem Planungsbericht Klima- und Energiepolitik 2021 oder den Mobilitatszie-
len. Als Beispiel seien geplante Umfahrungen in keiner Weise mit den Klima- oder
Mobilitatszielen vereinbar. Damit die Klimaziele erreicht werden konnen, miisse der
MIV reduziert und flacheneffiziente Verkehrsmittel missen massiv gefordert werden.
Dass der Foérderung des 6V sowie des Fuss- und Veloverkehrs kein hheres Ge-
wicht zukomme, sei enttauschend. Projekte, die einen hohen Nutzen fir den 6V
und/oder den Rad- oder Fussverkehr haben, seien voranzutreiben oder friiher als
vorgesehen umzusetzen. Auch seien die Mittel fir die Reduktion der Larmemissio-
nen an der Quelle ungenigend. Es werde der verstarkte Wunsch der Bevdlkerung
nach attraktiven Zentren ignoriert.

Massnahmen des Bauprogramms, welche die Umwelt- und Klimaemissionen redu-
zieren, missten vorangetrieben und umgekehrt Projekte kritisch hinterfragt werden,
die den Klima- und Umweltzielen zuwiderlaufen. Dabei sei der Schwerpunkt der
Bautatigkeit auf die Bestandespflege, die Reduktion von Emissionen und die Ver-
besserung der Siedlungsfahigkeit zu setzen. Mit der Bestandespflege und einer Re-
duktion von Strassenausbauten kdnne auch der Verlust von Kulturland verhindert
oder reduziert werden. Weiter wird auch auf die Verantwortung fir den Erhalt der
natirlichen Lebensraume und Lebensgrundlagen fir die Produktion von lokalen
Nahrungsmitteln hingewiesen.

Bei der kunftigen Strassenbaupolitik soll ein Augenmerk auf die externen Umwelt-
und Klimakosten gelegt werden. Massnahmen zur Umstellung auf erneuerbare
Energien wie etwa Solarpanels entlang von Kantonsstrassen seien zu prifen und
voranzutreiben.
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Strassen werde es weiter brauchen, und die Antriebsform der Fahrzeuge werde sich
zugunsten des Klimas verandern. Andere erwahnen, dass ein Strassenprojekt nicht
plétzlich zu einem klimafreundlichen Projekt werde, einzig weil nebenbei noch eine
Radverkehrsanlage geplant sei.

— Siedlung und Verkehr

Weiter ist die Abstimmung von Siedlung und Mobilitat ein zentrales Anliegen. Auf
eine verbesserte Vertraglichkeit aller Verkehrsteilnehmenden im Strassenraum sei
verstarkt zu achten, und die Auswirkungen der Verdichtung nach innen seien durch
eine gezielte, rasche und planmassige Umsetzung der Strassenprojekte zu berlick-
sichtigen. Weiter wird ein Abgleich der Planung des Strassenraums mit der derzeiti-
gen Siedlungsentwicklung gefordert, um Mangel beziglich der Vertraglichkeit im
Strassenraum zu beheben und die Trennwirkungen von Strassenachsen zu vermin-
dern. Der offentliche Raum soll nicht nur als Flache fir Verkehrsmittel, sondern
auch als Lebens- und Freiraum dienen. Attraktive, gut gestaltete 6ffentliche Frei-
raume leisteten dafur einen wichtigen Beitrag zur Lebensqualitat. Die Trennung zwi-
schen Baugebiet und Nichtbaugebiet sei strikte einzuhalten und der Verkehr sei an
der Quelle zu vermeiden.

Der Einbezug der Gemeinden in die Planung und Realisierung der Vorhaben ge-
mass dem Bauprogramm wird als sehr wichtig beurteilt, begriisst und auch ver-
dankt. Gleiches gilt auch fir die Berticksichtigung von Ideen aus der Bevélkerung
bei der Planung der Vorhaben. Testplanungen wie zum Beispiel entlang der Seetal-
strasse in Emmen wie auch Betriebs- und Gestaltungskonzepte werden positiv ge-
wirdigt.

— Verkehrssicherheit

Sicherheitsaspekte flr den Fuss- und Veloverkehr seien zwingend zu bertcksichti-
gen. Um Netzliicken im Fuss- und Veloverkehr zu schliessen und die Verkehrssi-
cherheit zu erhéhen, missten die Anliegen der schwacheren Verkehrsteilnehmen-
den konsequent bertcksichtigt werden.

Verschiedene Kantonsstrassenabschnitte wirden einen dringenden Sanierungsbe-
darf aufweisen. Aufgrund der hohen Verkehrsmengen und der erhéhten Achslasten
zum Beispiel der Doppelgelenktrolleybusse wiirden diese Strassen stark bean-
sprucht und der Alterungsprozess werde beschleunigt. Dieser Zustand habe Auswir-
kungen auf die Verkehrssicherheit. Es brauche zusatzliche finanzielle Mittel fir den
grossen baulichen Unterhalt der Strassen.

— Kosten/Finanzierung

Das Topfsystem, die Vereinbarkeit mit dem AFP und die nicht vollstdndige Umset-
zung des aktuellen Bauprogramms mit dem entsprechenden Uberhang werden ver-
einzelt thematisiert. Die Problematik betreffend die Kostenunsicherheiten, die Verzo-
gerungen in den Bewilligungs-, Landerwerbs- und Vergabeverfahren und die perso-
nellen Ressourcen in der Dienststelle Vif ist erkannt. Trotz den laufenden Anstren-
gungen, dies zu korrigieren, sei dieser Zustand untragbarer. Es musse alles unter-
nommen werden, dies zu verandern. Der Uberhang sei abzubauen.

Einzelnen Projekten wird ein schlechtes Kosten-Nutzen-Verhaltnis attestiert. Weiter
werden die Kosten fur die Erstellung der Vorhaben, die Hoheit und mégliche Mehr-
kosten, die auf Verlangen von Gemeinden und Privaten eine Ausfiihrung Uber den
erforderlichen Standard bedingen, thematisiert.
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— Entscheidungskriterien

Die Entscheidungskriterien werden mehrheitlich beflirwortet. Sanierungsprojekte,
speziell Kunstbauten in alarmierendem Zustand, Busbevorzugungsprojekte und Vor-
haben zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs sollen konsequent priorisiert werden.
Weiter wird erwahnt, dass die im Entwurf zum Bauprogramm sichtbaren Prioritaten
die verkehrspolitischen Vorgaben gemass kantonalem Richtplan, Agglomerations-
programmen und ZuMoLu noch zu wenig berucksichtigen wurden.

— Radroutenkonzept

Zum Radroutenkonzept wird festgestellt, dass dessen Umsetzung im Ruckstand sei.
Dass der Forderung des Fuss- und Veloverkehrs im Bauprogramm kein hoheres
Gewicht zukomme, sei enttduschend. Entsprechende Projekte sollen beschleunigt,
konsequent vorangetrieben, prioritar oder friiher als vorgesehen umgesetzt werden.
Die schnelle Umsetzung des Radroutenkonzepts misse prioritar zum Strassenbau-
programm geplant und realisiert werden. Ein Verzicht auf den Ausbau von Strassen-
kapazitaten und auf Umfahrungen wirde dies unterstutzen. Zudem korreliere die
Dringlichkeit zur Umsetzung von Velomassnahmen (durchgehende gute, sichere
Veloverbindungen in Stadt, Agglomeration Luzern und auch auf der Landschaft) sel-
ten mit dem Sanierungsrhythmus der Kantonsstrassen. Die Velomassnahmen seien
deshalb losgel6st von den Kantonsstrassenprojekten und nicht in Einzelmassnah-
men, sondern in Massnahmen fiir Verbesserungen einer durchgehenden Achse zu
planen und zu realisieren.

Es wird ein attraktives und zusammenhangendes kantonales Velonetz gefordert.
Dieses Netz solle sich nicht nur auf die Kantonsstrassen fokussieren, sondern den
Gesamtnutzen beziehungsweise die Attraktivitat eines kantonalen Velonetzes ver-
folgen. Demgegeniber sollen die geplanten Ausbauten des Radwegnetzes auf kei-
nen Fall zu einer Beschrankung der Kapazitaten des Guterverkehrs, des Busver-
kehrs oder des MIV fuhren.

— Behindertengleichstellungsgesetz

Massnahmen des Bauprogramms, die Menschen mit Behinderungen den Zugang
zur Mobilitat ermoglichen, missten vorangetrieben werden. Im Kanton Luzern wir-
den Uber weite Strecken die durch das Bundesgesetz tber die Beseitigung von Be-
nachteiligungen von Menschen mit Behinderungen (BehiG) vom 13. Dezember
2002 (SR 151.3) vorgegebenen autonom benutzbaren Bushaltestellen fehlen. Die
vorgesehenen Mittel fiir die Umsetzung des BehiG werden begrtisst, aber als unzu-
reichend beurteilt. Der dafir jahrlich vorgesehene Betrag sei zudem fir die Umset-
zung der bundesgesetzlichen BehiG-Vorgaben unzureichend und wiirde auch nicht
fur die Umsetzung in absehbarer Zeit ausreichen. Deshalb werden zusatzliche Mittel
gefordert, um Menschen mit Behinderungen schnell Zugang zu einem autonom be-
nutzbaren 6V zu ermdglichen. Es wird auch erwahnt, dass bei der Umsetzung keine
Bushaltestellen geschlossen werden dirfen, um eine Sanierung zu umgehen.

Nicht nachvollziehbar sei, dass teilweise neue Bushaltekanten mit lediglich 16 cm
Kantenhdhe erstellt oder geplant wiirden. Es werde die vollstdndige Umsetzung des
BehiG erwartet.

— Bypass, DBL

Das Gesamtsystem Bypass und der DBL werden als fir den Kanton Luzern zentral
bezeichnet.
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Aus Sicht von Stellungnehmenden sei wahrend dem Bau des Bypasses auf
grossere Sanierungsmassnahmen auf Kantonsstrassen zu verzichten. In der
Massnahmenplanung sei deshalb zu bertcksichtigen, dass dringende Sanierungs-
massnahmen auf Kantonsstrassenabschnitten vor der Realisierung des Bypasses
umgesetzt und entsprechend vorgezogen werden. Ebenso soll die Massnahmenpla-
nung auf die Auswirkungen der Grossbaustelle DBL abgestimmt werden.

Stellungnehmende sind der Meinung, dass mit dem Bypass der MIV attraktiver wer-
den kdénnte und sich dadurch der Verkehrsdruck auf den Strassen der Agglomera-
tion und Stadt Luzern erhéhen wirde. Ohne begleitende flankierende Massnahmen
wirde die erhoffte Entlastung der Agglomeration, insbesondere der Innenstadt von
Luzern, nicht eintreten, womit flr den 6V und weitere Verkehrsteilnehmende auch
keine Verbesserungen resultierten. Mit einer Gesamtsicht seien flankierende
Massnahmen zur Verhinderung eines weiteren MIV-Wachstums und zur Férderung
des GV als flankierende Massnahmen zum Bypass aufzuzeigen und prioritar im
Bauprogramm zu berUcksichtigen. Indirekt erhéhe sich dadurch der Nutzen fur den
DBL, weil nicht alleine ein besseres Bahnangebot, sondern auch Push-Massnah-
men im Bereich MIV zur angestrebten Verlagerungswirkung erforderlich seien. Folg-
lich seien auch alle Massnahmen, welche den Nutzen des DBL erhéhen, zu priori-
sieren.

— Standard

Aus den Stellungnahmen lasst sich auch ein Bedurfnis nach einem gut ausgebauten
und funktionierenden Strassennetz erkennen. Die Strassen seien derart auszu-
bauen, dass sie flr den MIV, einschliesslich des Schwerverkehrs, reibungslos funk-
tionieren. Dies bedeute, dass die Normen des Schweizerischen Verbands der Stras-
sen- und Verkehrsfachleute (VSS-Normen) eingehalten werden muissten. Zum Bei-
spiel seien kleine Kreisel und die Ein- und Ausfahrten der Kreisel fir Lastwagen im-
mer wieder eine Herausforderung.

Zugleich wird festgestellt, dass die bestehenden Radverkehrsanlagen gemass Rad-
routenkonzept teilweise nicht den aktuellen Bedirfnissen und Normen entsprechen
wulrden und die Fahrbahnen mit Kantonsstrassenprojekten regelmassig nach VSS-
Normen ausgebaut wiirden.

Die Umsetzung erhohter Einsteigekanten im Sinn des BehiG wird befirwortet. Zu-
dem wird bei der Frage der Umsetzung des BehiG auch nach dem Grundsatz der
Verhaltnismassigkeit gefragt, so zum Beispiel nach den Kosten im Verhaltnis zur
Benultzung einer Einstiegskante oder nach alternativen Massnahmen.

— Signalisationen

In einzelnen Stellungnahmen wird die Einfuhrung von Tempo-30-Zonen innerorts
thematisiert. Tempo-30-Abschnitte auf Kantonsstrassen werden als wirkungsvolle
Massnahmen zur Verstetigung des Verkehrs, zur Erhdhung der Sicherheit und der
Aufenthaltsqualitat und zur Verringerung der Larmimmissionen beurteilt. Hingegen
konnten leistungsbremsende Massnahmen wie Tempo 30 dazu fuhren, dass der
Einsatz von zusatzlichen Fahrzeugen fur die Erflllung der Transportleistungen nétig
werden, was wiederum zu Mehrverkehr und Mehrkosten fuhre.

Weiter wurden Lastwagenverbote, Fahrverbote und Anpassungen der Héchstge-
schwindigkeit auf einzelnen Strassenabschnitten an beziehungsweise auf Kantons-
und Gemeindestrassen beantragt. Es wird erwahnt, dass Leitlinien und Randlinien
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fur Fahrassistenzsysteme sowie bei schlechten Sichtverhaltnissen eine wichtige Un-
terstlitzung fiir die Sicherheit seien.

— Einreihung Kantonsstrassen

Im Rahmen der Vernehmlassung wurden diverse Umklassierungen von Gemeinde-

in Kantonsstrassen beantragt. Die Stellungnehmenden sind sich aber auch bewusst,
dass es sich bei der Umklassierung von Gemeinde- in Kantonsstrassen mittlerweile

um zwei verschiedene Geschafte handelt und daher eine Umklassierung nicht mehr
im Rahmen der Festlegung des Bauprogramms flir Kantonsstrassen beantragt wer-

den kann.

— Darstellung

Der Vernehmlassungsentwurf mit den Beilagen wird grundsatzlich positiv beurteilt.
Es wird aber auch vorgebracht, die Darstellung und der Beschrieb der Massnahmen
im Bauprogramm sei zu Uberdenken. Fur die Beurteilung der einzelnen Massnah-
men wurden fur Aussenstehende Informationen fehlen.

— Projektantrége

Die Antrage betreffen schwergewichtig die Zuordnung der Vorhaben zu den einzel-
nen Topfen. Die Zuordnung der Vorhaben zum Topf A findet grossmehrheitlich Zu-
stimmung, oft jedoch verbunden mit dem Wunsch nach einer friiheren Umsetzung.
Auch bei mehr als der Halfte der Vorhaben der Topfe B und C wird eine frihere Pla-
nung oder Realisierung als im Vernehmlassungsentwurf vorgesehen beantragt. Zur
Begriindung wird auf die wachsende Mobilitat, die Verkehrssicherheit, den Stras-
senzustand, die Aufenthaltsqualitat, die Férderung des offentlichen wie auch des
Fuss- und Radverkehrs, auf das Radroutenkonzept, die geringere Leistungsfahigkeit
der Strassen, die Koordination mit dem Gesamtsystem Bypass und dem DBL, den
Bezug zu Ubergeordneten Planungen und auf ein gut funktionierendes Verkehrssy-
stem hingewiesen. Eine spatere Umsetzung der Vorhaben aus den Topfen A und B
wird nur vereinzelt beantragt. Fir einige Vorhaben, fiir die nur die Planungen im
Entwurf zum Bauprogramm enthalten sind, seien die Gesamtkosten auszuweisen.

Es wird zudem darauf hingewiesen, dass Vorhaben aus den Agglomerationspro-
grammen und dem 6V-Bericht voraussichtlich nicht gemass der darin enthaltenen
Terminplanung umgesetzt werden kénnten. Gleiches gilt flr die Umsetzung des
Radroutenkonzepts.

Das Vorhaben «Luzern, Kasernenplatz (exkl.) — Giitsch, Optimierung Gesamtver-
kehrssystem, Massnahmen fir den 6ffentlichen und den Fuss- und Veloverkehr in
Koordination Sanierung Strasse» soll mit dem Beratungsergebnis in Ihrem Rat zum
Planungsbericht Uber das weitere Vorgehen beim Projekt Spange Nord und
Massnahmen fur den 6V in der Stadt gemass |hrer Botschaft B 67 vom 9. Marz
2021 abgestimmt werden.

Weiter wird beantragt, dass beim Vorhaben «Kriens, Ringstrasse Mitte, Anpassun-
gen Einmindungen Graben-/Motelstrasse infolge Optimierung Industriestrasse
(Bauvorhaben Dritter)» die Bauherrschaft durch den Kanton Luzern zu ibernehmen
sei (inkl. samtlicher Kosten).

Die Stadt Luzern beantragt, in der Zentralstrasse auf die Erweiterung der bestehen-
den Personenunterfihrung Sud zugunsten einer neuen Personen- und Velounter-
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fuhrung weiter sudlich zu verzichten. Die Kosten werden auf rund 40 Millionen Fran-
ken geschatzt. Das Projekt und der Finanzbedarf seitens des Kantons sollen ent-
sprechend berucksichtigt werden.

Der Verzicht auf den Rad- und Gehweg zwischen Aesch Dorf (exkl.) und der Kan-
tonsgrenze AG/LU aufgrund der fehlenden Fortfihrung des Rad- und Gehwegs im
Kanton Luzern wird nicht unterstutzt.

Die neuen Antrage bezeichnen diverse Rad- und Gehwege, davon einige ausser-
halb der Kantonsstrassen, normgerechte Anpassungen des Strassenraums, funf in
Bearbeitung stehende Sanierungsprojekte in den Gemeinden Vitznau, Schipfheim,
Rothenburg, Rain und Hitzkirch, zwei Aufhebungen und eine Verbesserung von Ni-
veaulbergangen, eine neue Umfahrung und flankierende Massnahmen zum Bypass
sowie die Berlcksichtigung der Ergebnisse der Testplanung DBL der Stadt Luzern.
Beantragt werden auch Optimierungen von Einmindungen von Gemeinde- in Kan-
tonsstrassen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit sowie
zur Férderung des o6ffentlichen Verkehrs, beispielsweise mittels Kreiselldsungen
oder Lichtsignalanlagen. Bei einigen Vorhaben aus dem Bauprogramm werden vor-
gangige Provisorien, Versuche oder Sofortmassnahmen zugunsten des 6ffentlichen
und des Veloverkehrs oder fir Fussgangerquerungen beantragt. Diese werden teils
mit den Projektverzégerungen begriindet. Auch Verbesserungen der Aufent-
haltsqualitat in Dorfzentren werden verlangt. Solche kénnten zum Beispiel mittels
Betriebs- und Gestaltungskonzepten erreicht werden. Weiter werden Querungshil-
fen fur den Fuss- und Veloverkehr (davon eine niveaufrei), neue Bushaltestellen,
Rickbau von bestehenden Bushaltestellen, Bushubs respektive 6V-Umsteige-
punkte, Wendeanlagen fir den offentlichen Verkehr, Belagssanierungen, Erganzung
von Strassenbeleuchtungen, Anhangerabstellplatze, Carparkplatze, Ausweichstel-
len/Haltebuchten fir langsame Fahrzeuge, Anpassungen der Markierung und
Signalisation (wie zum Beispiel der Hochstgeschwindigkeit) und Verbesserung der
Leistungsfahigkeit gewlinscht. Bei einigen Vorhaben wird auf den schlechten bauli-
chen Zustand der Kantonsstrasse hingewiesen. Es wird erwahnt, dass im Verhaltnis
zu den reinen Strassenbauprojektkosten fir die Planung und Realisierung von Vor-
haben flr den Fuss- und Veloverkehr sehr wenig finanzielle Mittel zur Verfigung
stehen.

Zum Teil wird auch beantragt, Umfahrungen in der Planung mehr Prioritat beizu-
messen. Andere Stellungnehmende unterstitzen die vorgeschlagenen Priorisierun-
gen. Dabei wird erwahnt, dass mit Umfahrungen grosse Projekte auf der Landschaft
anstehen und diese begrundet seien. Wieder andere beantragen einen Verzicht auf
Umfahrungsprojekte einschliesslich der Optimierung der Leistungsfahigkeit im Be-
reich des Autobahnanschlusses Buchrain mit der Begrindung, es sollen moglichst
keine neuen Strassen gebaut werden. Schliesslich werden auch Redimensionierun-
gen von Projekten oder Rickbau von Strassen zugunsten von Massnahmen fir den
Fuss- und Veloverkehr beantragt. Auch wird ein Rlckzug auf ein namentlich er-
wahntes Vorhaben und ein Verzicht auf die Planung und Umsetzung der Beratungs-
ergebnisse in Ihrem Rat zum Planungsbericht Uber das weitere Vorgehen beim Pro-
jekt Spange Nord und Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr in der Stadt ge-
mass lhrer Botschaft B 67 vom 9. Marz 2021 verlangt.
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Es wird auch gefordert, dass Kantonsstrassen siedlungsvertraglich geplant werden.
Schwerpunktmassig sollen die Ressourcen starker zur Bestandspflege, zur Reduk-
tion von Emissionen und zur Verbesserung der Siedlungsfahigkeit eingesetzt wer-
den, statt Strasseninfrastruktur auszubauen.

Bei einigen Vorhaben wurden Préazisierungen, Erganzungen, die Uberpriifung der
Kosten, die Koordination mit Konzepten, flankierende Massnahmen oder Anderun-
gen der Bezeichnung und des Projektperimeters der Massnahme, wie zum Beispiel
eine Erweiterung des Bearbeitungsperimeters der ZMB Umfahrung Alberswil —
Schotz, beantragt. Es wurden die Mitwirkung in den Projekten und der Einbezug in
die Projektorganisation sowie in einzelnen Stellungnahmen die Abgrenzung und die
Koordination der Vorhaben thematisiert oder eine gleichzeitige Bearbeitung von Vor-
haben unterschiedlicher Topfe beantragt.

Die Sammelrubriken werden zur Kenntnis genommen. Es wurden Erganzungen im
Beschrieb eingebracht, und einzelne verlangen eine Auflistung von moglichen
Massnahmen und Projekten in den Sammelrubriken. Bei der Sammelrubrik «Pla-
nung und Realisierung von Fuss- und Veloverkehrsvorhaben gemass Ergebnissen
des Projekts ZuMoLu und Uberarbeitung des Radroutenkonzepts» sollen zuerst die
Ergebnisse der entsprechenden strategischen Planungen abgewartet werden, bis
diese auf das Strassenbauprogramm angewendet werden sollen.

Fir die Sammelrubrik «Larmschutz und Luftreinhaltung» sollen die jahrlichen Ko-
sten erh6ht werden. Die Grundlagen flr die Larmbekampfung an der Quelle sind
neu zu erarbeiten und den neusten Erkenntnissen und Entwicklungen anzupassen.
Die Larmsanierung an der Quelle sei prioritar umzusetzen.

Bei der Sammelrubrik «Umsetzung behindertengerechtes Bauen gemass BehiG»
wird darauf hingewiesen, dass im Kanton Luzern auf weiten Strecken die durch das
BehiG vorgegebenen, autonom benutzbaren Bushaltestellen fehlen und dass der
daflr jahrlich vorgesehene Betrag fiir die Umsetzung der bundesgesetzlichen Vor-
gaben des BehiG bei Weitem unzureichend sein werde. Es seien zusatzliche Mittel
erforderlich, um Menschen mit Behinderung schnell einen Zugang zu einem auto-
nom benutzbaren 6V zu ermdglichen. Andere Stellungnehmende beantragen eine
Umsetzung des BehiG bis 2026.

— Niveaulibergénge

Im Entwurf zum Bauprogramm sei nicht ersichtlich, wie der Kanton mit Bahnuber-
gangen umgehe. Die Nachfrage nach mehr 6V ist gross. Dies bedeutet auch, dass
viele Bahnubergange zeitlich mehr beansprucht beziehungsweise fur den Verkehr
auf der Strasse geschlossen sein werden. Auch dies kdnne dazu fuhren, dass der
Einsatz von zusatzlichen Fahrzeugen fur die Erflllung der Transportleistungen nétig
sei.

Auch im Rahmen |hrer Beratung der Botschaft B 86 vom 21. September 2021 «An-
derung der Kantonsstrasse K 11, Menznauerstrasse, Abschnitt Bahniubergang bis
Einmindung Spitalstrasse (exkl.), Gemeinde Wolhusen» wurden die Niveauuber-
gange thematisiert.

Als Ergebnis der Vernehmlassung wurden von den 15 entlang unserer Kantons-
strassen bestehenden Niveaulbergangen deren zwei fur eine Aufhebung beantragt
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und zwar die Niveauubergange auf der K 11 Menznauerstrasse in Wolhusen und
auf der K 40 in Willisau.

4.3 Beurteilung der Vernehmlassung

Bereits erwahnt wurde, dass zurzeit mehrere wichtige strategische Planungsinstru-
mente und Planungsgrundlagen mit Mobilitdtsbezug im Auftrag lhres und unseres
Rates erarbeitet oder revidiert werden und somit fur die Erarbeitung des Baupro-
gramms noch nicht beziehungsweise nicht in der aktualisierten Form zur Verfigung
stehen. Das gilt namentlich auch fir die im Projekt ZuMoLu vorgesehene Neukon-
zeption der Umsetzungsinstrumente (z. B. mittels eines «Programms Gesamtmobili-
tat»). Deshalb werden die bisherige bewahrte Struktur und der bewahrte Aufbau des
Bauprogramms nochmals fir eine Programmperiode fortgefiihrt. Dies wird von den
Stellungnehmenden zur Kenntnis genommen und auch mehrheitlich unterstutzt.

Ihr Rat hat dieses Vorgehen mit der Ablehnung der Motion M 728 von Judith
Schmutz an der Mai-Session 2022 bekraftigt. Die Motion hatte die Sistierung der
Behandlung der Botschaft des Bauprogramms 2023-2026 fiir die Kantonsstrassen
zum Ziel, bis die Geschafte «Zukunft Mobilitat Kanton Luzern» und «Planungsbe-
richt Klima- und Energiepolitik 2021» durch Ihren Rat verabschiedet sind. Mit einer
Sistierung des Bauprogramms 2023-2026 fir die Kantonsstrassen hatten allerdings
ab 1. Januar 2023 die Voraussetzungen gemass Strassengesetz gefehlt, um Kan-
tonsstrassenprojekte inkl. Massnahmen flr den 6V sowie flir den Fuss- und Velo-
verkehr zu planen und zu realisieren. Auch kénnten die Vorhaben des aktuellen
Bauprogramms 2019-2022, die (noch) nicht vollstandig beziehungsweise fristge-
recht geplant und umgesetzt wurden, per 1. Januar 2023 nicht weiterbearbeitet wer-
den, da das aktuell glltige Bauprogramm Ende 2022 auslauft.

Das BUWD unterzog samtliche Vorhaben inklusive der tiber 80 eingereichten An-

trage und der bereits im Vernehmlassungsentwurf enthaltenen neuen Vorhaben

(siehe Kap. 4.1) einer Wirkungsanalyse. Zudem wurde die Relevanz beziglich der

derzeit giltigen strategischen Planung des Kantons Luzern beurteilt. Abschliessend

wurden die Antrage und Vorhaben einer Kosten-Nutzen-Analyse unterzogen. Auf-

grund der Kosten und der aus der Wirkungsanalyse und der Relevanz resultieren-

den Nutzenpunkte wurden die definitiven Kostenkategorien bestimmt. Gestuitzt auf

die Entscheidungskriterien erfolgte die definitive Zuordnung der Vorhaben zu den

Topfen A bis C. Die Zuordnung der meisten Vorhaben ergibt sich bereits durch die

vorhandenen Abhangigkeiten. Die Prioritaten wurden aufgrund der folgenden Rang-

folge ermittelt:

1. Fertigstellung laufender Bauarbeiten an den Kantonsstrassen

2. Realisierung von bewilligten und beschlossenen Projekten

3. Strassenabschnitte mit Kunstbauten in alarmierendem Zustand

4. Notwendige Koordination mit Oberbausanierungen von Strassenabschnitten in

schlechtem Zustand

Ubergeordnete Interessen und Abhangigkeiten

6. Vorhaben ohne Abhangigkeiten gemass der Kosten-Nutzen-Analyse aus den
Kostenkategorien.

Total 57 neue Vorhaben — wovon 38 bereits im Vernehmlassungsentwurf enthalten

waren — erfullen nach den Grundsatzen der Entscheidungskriterien die Vorausset-

zungen fur eine Aufnahme ins Bauprogramm. Nachfolgend sind die Beurteilungen

der Projektantrage aus der Vernehmlassung zusammengefasst:

o
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Die beantragte Aufnahme des im Vernehmlassungsentwurf nicht mehr enthaltenen
Vorhabens Aesch, Aesch Dorf (exkl.) — Kantonsgrenze AG/LU, Rad- und Gehweg in
Koordination Sanierung Strasse und in Abstimmung mit dem Kanton AG wird nicht
berlcksichtigt, da die Fortfuhrung der Radverkehrsanlage entlang der Kantons-
strasse im Kanton Aargau nicht vorgesehen ist. Eine mogliche Bearbeitung einer al-
ternativen Route entlang des Hallwilersees wird mit dem in Uberarbeitung stehen-
den Radroutenkonzept geprift. Gleiches gilt fur weitere beantragte Rad- und Geh-
wege ausserhalb/abseits von Kantonsstrassen.

Auch die beantragten Veranderungen der Zuordnung der Vorhaben in die einzelnen
Topfe und der damit verbundene Wunsch nach einer friheren Umsetzung kann
mehrheitlich nicht bertcksichtigt werden.

Der Antrag fur eine Umfahrung Ruswil, welche nicht im kantonalen Richtplan be-
schrieben ist, wird nicht bertcksichtigt.

Dem beantragten Riuckzug fur die Verlegung der Bushaltestelle Root Dorf auf die
nordliche Seite des Kreisels flr eine Mitbedienung der Linie 22 wird entsprochen.
Das Vorhaben wird gestrichen.

Die Prifung der Machbarkeit von Optimierungen des Gesamtverkehrssystems mit
Massnahmen fir den 6V sowie fur den Fuss- und Veloverkehr beim Niveauuber-
gang in Willisau ist mit dem Vorhaben K 40 Willisau, Kreisel Grundmatt (exkl.) —
Kreisel Bruggmatt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Massnahmen fir den
Fuss- und Veloverkehr und fir den 6ffentlichen Verkehr, Planung, berlcksichtigt (im
Bauprogramm in Topf C). Verbesserungen am bestehenden SBB-Niveautbergang
in Reiden werden in das sich in Planung befindende Sanierungsprojekt der Bahn-
hofstrasse zulasten des Strassenunterhalts integriert und in Abstimmung mit dem
Bushub beim Bahnhof Reiden mit dem neuen Vorhaben Reiden, Einmindung K 13
— Bahnubergang inklusive, Verbesserungen fir den Gesamtverkehr in Koordination
Strassensanierung, zur Aufnahme in den Topf B beantragt. Verbesserungen beim
Niveaulbergang in Wolhusen auf der K 11 (Menznauerstrasse) sind bereits bewilligt
und stehen in der Phase Realisierung.

Da flir das Vorhaben Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten Oberhofen mit Teilver-
legung Kantonsstrasse K 65a, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Férderung
OV in Koordination Umfahrung Eschenbach, die Bestvariante noch nicht bestimmt
ist, wird nur die Planung im Topf A ohne Bezeichnung der Gesamtkosten belassen.

Die Koordination der beiden Vorhaben in Schétz wird aufgrund des aktuellen Pla-
nungsstandes unterstitzt. Somit wird das Vorhaben Schétz, Einmiundung Ober-
dorfstrasse — Einmiindung K 43, Optimierung Strassenraum, Radverkehrsanlagen,
Sanierung Knoten, Anpassen Bushaltestellen in Koordination Sanierung Strasse
von Topf B in den Topf A verschoben. Der Zeitpunkt der Realisierung hat jedoch
dem Ergebnis der in Bearbeitung stehenden ZMB der Umfahrung Alberswil — Schétz
zu entsprechen. Die beantragte Perimetererweiterung der ZMB dieser Umfahrung
wurde mit einem neuen Vorhaben fur die Planung im Topf A anstelle der bereits im
Vernehmlassungsentwurf im Topf B enthaltenen zwei Planungsvorhaben bertick-
sichtigt.

Das Projekt im Dorf Aesch und die Buswendeschlaufe mit Sanierung der Bushalte-
stellen im Maihof in der Stadt Luzern werden aufgrund des Planungsstands in den
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Topf A verschoben. Gleiches gilt fir die Optimierung des Gesamtverkehrssystems
mit Massnahmen fir den Fuss- und Veloverkehr zwischen Mehlsecken und der
Grenze zum Kanton Aargau in der Gemeinde Reiden aufgrund der Entwicklung des
Entwicklungsschwerpunktes (ESP). Die Vorhaben in der Stadt Luzern beim Pilatus-
platz und die Durchmesserperronanlage mit Anpassung der Seebrticke im Bereich
Briickenwiderlager beim Bahnhof hingegen werden aufgrund der Ortlichkeit, der vie-
len Bedurfnisse und Anspriche an den Strassenraum und aufgrund der Abstim-
mung mit den Ergebnissen der Uberpriifung der Testplanung DBL der Stadt Luzern
in den Topf B mit Planung in der Bauprogrammperiode 2023—2026 verschoben. Fir
die Durchmesserperronanlage sind Sofortmassnahmen im Topf A bertcksichtigt
und bereits in Planung, damit die Vorgaben des 6V-Berichts mit einem Provisorium
erfullt werden konnen. Auch die Radverkehrsanlage mit Anpassung des geometri-
schen Normalprofils von der Einmindung Friedentalstrasse zum Sedel wird wegen
der Uberarbeitung des Radroutenkonzepts und der Fuss- und Veloplanung der
Stadt Luzern in den Topf B verschoben.

Das im Topf B beim Kasernenplatz in der Stadt Luzern enthaltene Vorhaben wird
ins Vorhaben Luzern, Kasernenplatz — Gitsch, Optimierung Strassennetz mit
Massnahmen fir 6V und Fuss- und Veloverkehr von Topf C integriert. Das Bauvor-
haben Dritter Ringstrasse Mitte, Anpassungen Einmindungen Graben-/Motelstrasse
infolge Optimierung Industriestrasse (Bauvorhaben Dritter) in der Stadt Kriens wird
gestrichen und in das in diesem Abschnitt im Bauprogramm enthalten Kantonsstras-
senprojekt integriert.

Mit dem Bericht und Antrag DBL (Phase 2) an den Grossen Stadtrat beantragt der
Stadtrat Luzern, auf die im aktuellen Bauprogramm 2019-2022 im Topf C enthal-
tene Erweiterung der Personenunterfihrung (PU Sid) zu verzichten und daflr in der
Verlangerung der Waldstatterstrasse ein Vorprojekt fiir eine neue Personen- und
Velounterfihrung Bahnhofraum Sud (PVS) zu erarbeiten. Eine Berticksichtigung
dieses Vorhabens in einem Bauprogramm kann erst nach der Uberarbeitung des
Radroutenkonzepts geprift werden. Die Erweiterung der PU Sid wird gestrichen.
Eine Neubeurteilung ist mit dem nachsten Programm vorzunehmen.

Die Antrage zu Strassenabschnitten in Hitzkirch/Miswangen, Udligenswil, Meiers-
kappel, Knutwil und Schwarzenberg werden mit Optimierung des Strassenraums im
Bauprogramm im Topf C berucksichtigt. Die teilweise auch fir diese Abschnitte be-
antragten Rad- und Gehwege werden nicht bertcksichtigt. Zum Beispiel ist der Rad-
und Gehweg zwischen Schétz und Ebersecken nicht Bestandteil des geltenden
Radroutenkonzepts. Dieses befindet sich, wie bereits ausgefihrt, in Uberarbeitung.
Ergebnisse kdnnen allenfalls bereits wahrend der Programmperiode tber die daftr
vorgesehene Sammelrubrik bearbeitet werden. Dies ist fur alle Strassenabschnitte
grundsatzlich méglich. Betreffen solche Ergebnisse Kantonsstrassenabschnitte, die
im Bauprogramm namentlich erwahnt sind, werden diese koordiniert mit jenen ge-
mass Bauprogramm geplant und realisiert. Die Antrage flr eine Verbesserung der
bestehenden Radverkehrsanlagen zwischen Buron und Triengen, zwischen Altwis
und Aesch sowie vom Kreisel Briel in Richtung Adligenswil in der Stadt Luzern wer-
den vorerst nicht zur Aufnahme beantragt — es sollen die Ergebnisse der Uberarbei-
tung des Radroutenkonzepts abgewartet werden. Der Antrag auf einen durchgehen-
den Rad- und Gehweg von Rothenburg nach Beromunster ist bereits im Ver-
nehmlassungsentwurf zum Bauprogramm berlcksichtigt.
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Antrage, welche aufgrund der Ortlichkeit sowie der Verkehrssicherheit nicht reali-
sierbar sind, werden nicht zur Aufnahme beantragt. So zum Beispiel der geforderte
Warteraum der Linie 66 in Sursee und Massnahmen fiir den 6V mit neuen Abbiege-
beziehungen von und in die Horwerstrasse beim Eichhof in der Stadt Luzern.

Die Antrage betreffend die Flihrung der Buslinien 502 und 529 via Talstation Seil-
bahn Weggis — Rigi Kaltbad in der Gemeinde Weggis werden berucksichtigt. Die
Sanierung der Bushaltestelle Zopf wird in den Antrag «Einmundung Rohrlistrasse
(exkl.) — Kreisel, Sanierung Bushaltestellen gemass BehiG, Sanierung Strasse mit
Anpassung geometrisches Normalprofil» intergiert. Die Vorhaben sind neu im
Topf B des Bauprogramms enthalten.

Antrage betreffend Bestandteile von bestehenden Strassen (z. B. Wendemadglichkeit
und Bevorzugungen fur den offentlichen Verkehr sowie Bushaltestellen) oder zu
Projektabschnitten von Vorhaben, die im Entwurf des Bauprogramms beschrieben
sind, werden mit den entsprechenden Vorhaben gemass Bauprogramm bearbeitet
und sind somit nicht als eigenstandige Vorhaben ins Bauprogramm aufzunehmen.

Der Antrag einer neuen Wendeschlaufe in Altishofen Dorf soll aufgrund der Fahr-
planplanung des 6V in den Topf B aufgenommen werden. Auch die erforderliche
Wendeanlage in St. Urban wird zusammen mit der Anpassung der Bushaltestellen
Klink St. Urban und in Abstimmung mit dem Radroutenkonzept aufgrund der vorge-
sehenen Verlegung des Bahnhofs St. Urban basierend auf dem aktuellen Planungs-
stand im Topf B berticksichtigt.

Antrage fur Belagssanierungen, Erganzungen von Beleuchtungen, Signalisationsan-
ordnungen, Zufahrten in Kantonsstrassen, Anhangerabstellplatze, Carparkplatze,
Bushubs bzw. 6V-Umsteigepunkte, Standards im Strassenbau, Verkehrskonzepte,
Mobilitatsstrategien, ein Gesamtverkehrskonzept flir den Gesamtkanton, den Aus-
bau der Bahninfrastruktur oder fir Veloabstellplatze sind nicht Gegenstand des vor-
liegenden Bauprogramms flir Kantonsstrassen und kénnen nicht berlcksichtigt wer-
den.

Linienfihrungen und einzelne Projektbestandteile, wie zum Beispiel die Ausgestal-
tung von Bushaltestellen oder Optimierungen von Umsteigepunkten fur den 6V, wer-
den in der konkreten Planung im Rahmen des Variantenstudiums gepriift. Verbes-
serungen der Aufenthaltsqualitat in Dorfzentren kdnnen zum Beispiel mittels Be-
triebs- und Gestaltungskonzepten oder zusammen mit der Planung der Vorprojekte
untersucht werden. Die fiur das Verkehrsmanagement erforderlichen digitalen Infra-
strukturen wie Lichtsignalanlagen, Verkehrszahler oder Verkehrsrechner haben dem
neusten Stand der Technik zu entsprechen. Zudem erfolgt die Planung und Reali-
sierung der Vorhaben gemass den aktuellen VSS-Normen und dem Radroutenkon-
zept, das derzeit von der Dienststelle Vif Gberarbeitet wird. Die Betrachtung pro Bus-
linie ist mit den Vorhaben gemass dem vorliegenden Entwurf zum Bauprogramm so-
wie den Agglomerationsprogrammen und dem 6V-Bericht bericksichtigt.

Antrage zur Sanierung von Bushaltestellen gemass BehiG werden in der Sammelru-
brik oder als Projektteile von Vorhaben bearbeitet, die im Bauprogramm aufgenom-
men sind. Eine Auflistung der einzelnen Vorhaben in der Sammelrubrik ist nicht er-
forderlich. Sanierungen mit grésseren lokalen Auswirkungen etwa in den Gemein-
den Mauensee und Nebikon werden als neue Antrége berucksichtigt.
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Sanierungsprojekte (Unterhalt), die in den Gemeinden Vitznau, Schipfheim, Rot-
henburg, Rain und Hitzkirch erarbeitet werden, sollen aufgrund der Projektelemente
und der Projektgrésse (wesentliche Anderung der Anlage und viele Betroffene) als
eigene Vorhaben im Bauprogramm ausgewiesen werden. Die notwendige Pla-
nungszeit und das erforderliche Bewilligungsverfahren sind bericksichtigt.

Die flankierenden Massnahmen zum Bypass und DBL wahrend des Baus und nach
deren Inbetriebnahme, die im Rahmen der Vernehmlassung beantragt wurden, so-
wie die Berucksichtigung der Ergebnisse der Testplanung DBL der Stadt Luzern
konnen mit dem Vorhaben Kriens/Luzern/Ebikon, durchgehende Busspuren beurteilt
und gepruft werden. Es sind dabei die Bemerkungen lhres Rates zum Planungsbe-
richt B 67 mit Berlicksichtigung der Ergebnisse verkehrliche Uberpriifung Testpla-
nung DBL Stadt Luzern zu berucksichtigen. Die Umsetzung von Massnahmen er-
folgt dann mit den Vorhaben des Bauprogramms. Diese werden unter Berticksichti-
gung von Bus 2040 in Abstimmung mit dem Bypass und dem DBL umgesetzt.

Im Sinn der Beantwortung der Anfrage A 553 von Margrit Steinhauser tber die Ver-
kehrssicherheit an Kreiseln namentlich fur die schwacheren Verkehrsteilnehmenden
vom 25. Januar 2010 sind Kreisel nach den massgebenden Normen und den neu-
sten Erkenntnissen zu planen und zu realisieren. Verkehrsbelastungen von unterge-
ordneten Strassen sind im Vergleich zu den Kantonsstrassen meistens stark unter-
schiedlich, weshalb Kreisellésungen bei Einmindungen von untergeordneten Stras-
sen in eine Kantonsstrasse verkehrstechnisch nicht zweckmassig sind. Auf Unter-
und Uberflihrungen fiir schwéchere Verkehrsteilnehmende ist nach Moglichkeit zu
verzichten (§ 87 Abs. 2 StrG). Die entsprechenden Antrage werden im Entwurf zum
Bauprogramm nicht berticksichtigt.

Kleine Vorhaben fiir Anderungen an der Kantonsstrasse, wie Fussgangerquerungen
oder lokale Anpassungen von Bestandteilen einer Kantonsstrasse an die VSS-Nor-
men und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie Anpassungen von Bushal-
testellen gemass den Vorgaben des BehiG oder einzelne neue Bushaltestellen, sind
den Sammelrubriken zuzuordnen. Dies entspricht der Praxis friiherer Baupro-
grammperioden. Die beantragte Erganzung des Trottoirs Langenbold bis Haltestelle
Wiesenstrasse in der Gemeinde Root wird aufgrund der Projektgrésse im Baupro-
gramm namentlich erwahnt.

Im Rahmen der Vernehmlassung werden verschiedene vorgezogene Sofort-
massnahmen und Provisorien (z. B. fur Bushaltestellen oder Fussgangerquerungen)
fur im Bauprogramm beschriebene Vorhaben verlangt. Deren Erforderlichkeit geht
vor allem auf Projektverzégerungen zurtick. Diese sind allerdings nur zulasten von
Sammelrubriken und nur unter der Voraussetzung umsetzbar, dass sie wirtschaftlich
sinnvoll und kostengulnstig realisierbar sind und die Verkehrssicherheit gewahrleistet
ist. Gleiches gilt fur Versuchsstrecken. Die beantragten Sofortmassnahmen beim
Knoten K 65/65c im Bereich des Autobahnanschlusses Buchrain werden im Rah-
men der Planung des Vorhabens gemass Bauprogramm gepruft. Auch Massnah-
men zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs sind Bestandteil der Projekte in diesem
Bereich.

Ein Verzicht auf den Rickbau des Busbevorzugungsprovisoriums Bern-/Luzern-
strasse in Littau infolge der Bauarbeiten im Ranggloch soll nach Abschluss der Bau-
arbeiten im Ranggloch abgestitzt auf deren Wirkung geprift werden. Der Verzicht
auf den Rickbau ist durch unseren Rat zu bewilligen.
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Die Planungshoheit Uber die Nationalstrassen obliegt seit dem 1. Januar 2008 mit
dem Inkrafttreten der Neugestaltung des Finanzausgleichs und der Aufgabenteilung
zwischen Bund und Kantonen (NFA) dem Bund. Verbesserungen flr Buslinien, die
Uber die Nationalstrasse gefuhrt werden, liegen somit nicht in der Zustandigkeit des
Kantons.

Der Bund beteiligt sich gestitzt auf das Infrastrukturfondsgesetz vom 6. Oktober
2006 (SR 725.13) gemass den Agglomerationsprogrammen an den Massnahmen
zur Verbesserung der Infrastruktur in Stadten und Agglomerationen. Fir die Agglo-
merationsprogramme Luzern der 1., 2. und 3. Generation wurde aufgrund der Pro-
grammwirkung bisher ein Mitfinanzierungsanteil des Bundes von 35 Prozent zugesi-
chert. Fir das Agglomerationsprogramm der 4. Generation darf der gleiche Mitfinan-
zierungsanteil erwartet werden. Das Agglomerationsprogramm Luzern der 4. Gene-
ration wird zurzeit vom Bund gepruft. Der Prifbericht des Bundes ist noch ausste-
hend. Aus dem Prufbericht resultierende Anpassungen sind mit der Umsetzung des
vorliegenden Bauprogramms zu berucksichtigen. Dies konnte zum Beispiel bedeu-
ten, dass bei attestierter ungenigender Finanz- und Baureife sowie einem ungenu-
genden Kosten-Nutzenverhaltnis im Agglomerationsprogramm der 4. Generation
Vorhaben von der Liste A oder B in die Liste C verschoben wirden und somit nicht
in der Programmperiode Topf A des Bauprogramms bearbeitet werden missten.
Die entsprechende Vereinbarkeit mit dem Bauprogramm stellt das BUWD sicher.
Die Zuordnung von einem solchen Vorhaben ist im Agglomerationsprogramm Lu-
zern der 5. Generation neu zu beurteilen.

Basis flr den Entwurf zum Bauprogramm 2023-2026 fir die Kantonstrassen bildete
die Einreihung der Kantonsstrassen vom 30. Oktober 2017. Die Einreihung von
Kantonsstrassen war nicht Bestandteil der Vernehmlassung. Auf die im Rahmen der
Vernehmlassung beantragten Umklassierungen von Gemeinde- in Kantonsstrassen
wird somit nicht eingetreten.

Die Bearbeitung der Larmsanierungsprojekte gemass der Sammelrubrik «Larm-
schutz und Luftreinhaltung» erfolgt gemass der Larmbelastung in Abstimmung mit
den Vorhaben des Bauprogramms, wobei Strassen mit Uberschrittenen Alarmwerten
dabei prioritar behandelt werden (Art. 19 USG , Art. 17 LSV). Eine Auflistung der
einzelnen Vorhaben in den Sammelrubriken ist nicht erforderlich. Die ausgewiese-
nen Kosten der Sammelrubriken «Larmschutz und Luftreinhaltung» sowie Umset-
zung behindertengerechtes Bauen gemass BehiG sind auf die vorhandenen finanzi-
ellen und personellen Ressourcen abgestimmt. Die Sammelrubrik 14 «Planung von
OV-Férderungsmassnahmen gemass ZuMoLu» wird mit dem Beschrieb des Pro-
jekts Bus 2040 erganzt.

Den Antragen auf Redimensionierung von Vorhaben und Verzicht auf Projekte
konnte aufgrund der Entscheidungskriterien nicht entsprochen werden.

Weitere Antrage beziehen sich auf Vorhaben, die im Entwurf zum Bauprogramm
2023-2026 fur die Kantonsstrassen namentlich erwahnt sind. Beantragte Erganzun-
gen der Beschreibung der Vorhaben oder des Projektperimeters wurden geprift und
bereinigt. Zudem wurde die Bezeichnung Langsamverkehr durch Fuss- und Velo-
verkehr ersetzt.

45


https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2007/798/de
https://fedlex.data.admin.ch/eli/cc/1984/1122_1122_112
https://fedlex.data.admin.ch/eli/cc/1987/338_338_338

4.4 Unterschiede Vernehmlassungsentwurf - vorliegende Botschaft
Gegeniiber dem Vernehmlassungsentwurf resultieren die nachfolgenden Anderun-

gen:

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Anderung

K Kriens/Luzern/Ebikon, durchgehende Busspuren geméass Bemer-

2/4/13/17/32 kungen Kantonsrat zum Planungsbericht B 67 mit Beriicksichti- Ergénzung Beschrieb und Pe-

a gung Ergebnisse verkehrliche Uberprifung Testplanung DBL rimeter der Massnahme
Stadt Luzern, Planung
Vitznau, Huseboden — Tschuepis, Optimierung Strassenraum, neuer Antraq. Zuordnund in

K2b Buswendeschlaufe, Anpassung geometrisches Normalprofi mit 9: 9

. Topf A
Sanierung Strasse
Luzern, Staldenhof — Bodenhof - Thorenberg, Massnahmen fur Erganzung Beschrieb der

K10 den offentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr in Koor- | Massnahme mit Erweiterung
dination Siedlungsentwicklung, Planung Perimeter
Schipfheim, Unterdorf — Einmiindung Bahnhofstrasse Sud, Opti- .

: . ' neuer Antrag, Zuordnung in

K10 mierung Strassenraum, Anpassung geometrisches Normalprofil,

) Topf A
Sanierung Strasse
Zusammenfuihren der beiden

K 11 Willisau/Alberswil, Optimierung Gesamtverkehrssystem in Abstim- | Vorhaben in Vorhaben Willi-

mung Bestvariante ZMB Umfahrung Schétz, Planung sau/Alberswil und Nebikon/Al-
tishofen/Dagmersellen, Opti-
mierung Gesamtverkehrssy-

Nebikon/Altishofen/Dagmersellen, Optimierung Gesamtverkehrs- | stem in Abstimmung ZMB Um-

K11 system in Abstimmung Bestvariante ZMB Umfahrung Schétz, Pla- | fahrung Alberswil — Schétz,
nung Planung mit Wechsel der Zu-

ordnung von Topf B in Topf A
Schétz, Einmindung Oberdorfstrasse — Einmundung K 43, Opti- Wechsel der Zuordnung von

K 11/43 mierung Strassenraum, Radverkehrsanlagen, Sanierung Knoten, | Topf B in Topf A

Anpassen Bushaltestellen in Koordination Sanierung Strasse
. . Wechsel der Zuordnung von

K 14 unensee/Sursee/Schenkon, OV-Trassee zwischen Sursee Indu- Topf B in Topf A — koordinierte
strie und K 14 Bereich Zollhus, Planung Planung
Aesch, Dorf, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem

: . : Wechsel der Zuordnung von

K 16 mit Verbesserung Verkehrssicherheit, Massnahmen zugunsten Toof B in Toof A mit Ergén-
Fuss- und Veloverkehr und &ffentlicher Verkehr (z.B. Querungshil- P Besch P b 9
fen) zung Beschrie
Luzern, Maihof, Buswendeschlaufe mit Sanierung Bushaltestellen | Wechsel der Zuordnung von

K17 . . -
gemass BehiG Topf B in Topf A
Reiden, Mehlsecken — Grenze Kanton Aargau, optimieren Ge- Wechsel der Zuordnung von

K 46 samtverkehrssystem, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordiation | Topf B in Topf A (strategisches
Sanierung Strasse Arbeitsgebiet)

Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten Oberhofen mit Teilverle-

K 65/65a gung Kantonsstrasse K 65 a, Optimierung Gesamtverkehrssystem | Erganzung Beschrieb der
mit Férderung 6V in Koordination Umfahrung Eschenbach, Pla- Massnahme, nur Planung
nung
Buchrain, Knoten Einmiindung Gemeindestrasse bei Kanal-

K 65 G briicke/Perlenwehr, Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr, Erganzung Beschrieb der
fur den offentlichen Verkehr, neue Bushaltestellen mit Aufweitung | Massnahme
Kantonsstrasse
Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern, Wechsel der Zuordnund von
Bereich Bahnhofplatz, Bushaltestellen Durchmesserperronanlage : nung

- N . . h . Topf A in Topf B mit
K2 mit lokaler Anpassung der Seebriicke im Bereich Brickenwiderla- .
PR . " Sofortmassnahmen in der Pro-
ger Sud flr eine normgerechte Fussgangerfuhrung Bahn- .
. grammperiode 2023—-2026
hofstrasse — Schiffsteg
Luzern, Haldenstrasse, Einmundung K 17 (exkl.) — Einmiindung Anderuna/Eraénzung Be-
K2 Bellerivestrasse, Optimierung Strassenraum, Sanierung Bushalte- STungrErg g
. h i schrieb der Massnahme
stellen BehiG, Sanierung Strasse und Entwasserung
Luzern, Einmundung Lidostrasse — Einmindung K 30 — Einmiin- Anderuna Beschrieb der
K2 dung Lidostrasse, Sanierung Haltestellen, Sanierung Strasse und M 9
. assnahme
Entwasserung
Weggis, Einmindung Rohrlistrasse (exkl.) — Kreisel, Sanierung neuer Antrag. Zuordnuna in

K2b Bushaltestellen gemass BehiG, Sanierung Strasse mit Anpassung Toof B 9: 9
geometrisches Normalprofil P
Weggis, 6V-Anbindung an Seilbahn Weggis-Kaltbad, Anpassung neuer Antrag, Zuordnung in

K2b LIS -

Einmundung Rigistrasse Topf B
. Wechsel der Zuordnung von

K2b Weggis, neue Haltestelle Acher auf Kantonsstrasse Topf C in Topf B
Luzern, Hirschengraben — Pilatusplatz — Obergrundstrasse (Einm. Wechsel der Zuordnung von
Moosstrasse), Radverkehrsanlage fir Querverbindung Pilatus- ; nung

K 4/13 ) o ) ) Topf A in Topf B mit Anderung
/Bahnhofstrasse, Sanierung Bushaltestellen gemass BehiG mit h

. Beschrieb
Sanierung Strasse
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Malters, Anschluss Malters an K 10, Verbesserung Verkehrssi-

Ergénzung Beschrieb der

K10 cherheit, Optimierung Verzégerungs- und Beschleunigungsspur, Massnahme
Optimierung Massnahmen Fuss- und Veloverkehr
K 11 Nebikon, Knoten Wellberg-/Bahnhofstrasse, 6V-Foérderung (z.B neuer Antrag, Zuordnung in
Lichtsignalanlage), Sanierung Bushaltestellen gemass BehiG Topf B
K11¢ Altishofen, Buswendeschlaufe Dorf _r}euerAntrag, Zuordnung in
opf B
Luzern, Kasernenplatz (exkl.) — Gltsch, Optimierung Gesamtver- streichen. mit Vorhaben in
K13 kehrssystem, Massnahmen fiir den 6ffentlichen und den Langsam- T ’ .
. o . opf C zusammenflhren
verkehr in Koordination Sanierung Strasse
Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimierung Gesamtver- Anderuna/Ergénzung Be-
K 13/14/18 kehrssystem mit Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr und schrieb dger I\%assnar?me
fur den o&ffentlichen Verkehr (z.B. Busspur, Busschleuse)
Rothenburg, Flecken Abschnitt Flackeweid — Garbibach, Optimie- neuer Antraq. Zuordnund in
K15 rung Strassenraum, Sanierung Bushaltestellen geméass BehiG und Topf B 9 9
Sanierung Strasse P
Emmen/Eschenbach/Inwil, Waldibriicke — Knoten K 16/65 a — Anderuna/Eraénzung Be-
K16/ 65 a Oberhofen, Rad- und Gehweg in Koordination mit Vorhaben am schrieb dger I\%assnar?me
Knoten Oberhofen/Industriestrasse
Ebikon/Dierikon, Einmindung Weichlerenstrasse (exkl.) — Einmin-
K17 dung Industriestrasse (inkl.), Optimierung Gesamtverkehrssystem | Erganzung Beschrieb und Pe-
(z.B. Verkehrsmanagement mit Lichtsignalanlagen und Dosierung | rimeter der Massnahme
Zufahrten) mit Massnahmen fiir den éffentlichen Verkehr
Streichen — in Vorhaben
Kriens, Ringstrasse Mitte, Anpassungen Einmiindungen Graben- | Ringstrasse Mitte integrieren
K19 /Motelstrasse infolge Optimierung Industriestrasse (Bauvorhaben | mit Anderung Beschrieb der
Dritter) Massnahmen — ohne Bauvor-
haben Dritter
Integration Vorhaben Ring-
Kriens, Ringstrasse Mitte, Massnahmen fir den 6ffentlichen Ver- Etllr:‘;iengﬂ:e mlgAné)ass/KAngte?
K19 kehr (Busspur, Haltestellen) mit Optimierung Einmindungen Gra- dungen Lraben-/viotel-
ben-/Motelstrasse stras§e infolge Optlmlelllfung In-
dustriestrasse und Erganzung
Beschrieb
Luzern/Ebikon, Einmiindung Friedentalstrasse — Sedel, Erstellen Wechsel der Zuordnung von
K 31 Radverkehrsanlage, Anpassen geometrisches Normalprofil in Ko- T :
S h opf Ain Topf B
ordination Sanierung Strasse
Pfaffnau/St. Urban, Einmindung K 46 (exkl.) — Kantonsgrenze neuer Antraq. Zuordnund in
K 42 Bern, Radverkehrsanlage, Wendeanlage und Bushaltestelle Klink Topf B 9, 9
St. Urban gemass BehiG in Koordination Sanierung Strasse
K 45 Reiden, Einmiindung K 13 — Bahnlbergang (inkl.), Verbesserun- [|1_euerAntrag, Zuordnung in
" ; N ; opf B
gen fur den Gesamtverkehr in Koordination Strassensanierung
K 47 Buttisholz/Nottwil, Firti - Buhl, Sanierung Strasse, Optimierung Ergénzung Gemeinde und Pe-
Strassenraum, Anpassen Bushaltestellen an BehiG rimeter der Massnahme
K 55 Rain, Sandblatten — Schitzenhaus, Optimierung Strassenraum, neuer Antrag, Zuordnung in
Sanierung Strasse Topf B
Hitzkirch/Hamikon, Ausserdorf — Altwiserbach, Optimierung Stras- neuer Antrag, Zuordnung in
K 63 senraum, Sanierung Bushaltestellen geméass BehiG, Sanierung Toof B ’
Strasse P
K 13 Luzern, Kasernenplatz — Gltsch, Optimierung Strassennetz mit mit Vorhaben aus Topf B er-
Massnahmen fir 6V und Fuss- und Veloverkehr ganzt
K 13/44 Knutwil, Baumgarten — Knoten K 13/44 — Sonnhalde, Optimierung | neuer Antrag, Zuordnung in
Strassenraum, Radverkehrsanlagen Topf C
K17 Root, Verlegung Bushaltestelle Root Dorf auf nérdliche Seite des streichen
Kreisels (fur Mitbedienung Linie 22)
K17 Root, Langebold, Kreisel — Bushaltestelle Wiesstrasse, Erganzen neuer Antrag, Zuordnung in
Trottoir Topf C
Mauensee, Einmindung Schulhausstrasse — Einmindung Mau- neuer Antrag, Zuordnung in
K18 ensee-St. Erhard-Strasse, Verbessern Verkehrssicherheit, Sanie- ’
e . Topf C
rung Bushaltestellen gemass BehiG
K 30 Udligenswil, Chrai — Grenze Gemeinde Meierskappel, Optimierung | neuer Antrag, Zuordnung in
Strassenraum Topf C
K 30 Meierskappel, Grenze Gemeinde Udligenswil — Dietisberg, Opti- neuer Antrag, Zuordnung in
mierung Strassenraum Topf C
Luzern, Bahnhof, Erstellen Radverkehrsanlage Personenunterfiih- .
K32a rung Stid streichen
K33b Malters/Schwarzenberg, Malters Dorf (exkl.) — Schwarzenberg neuer Antrag, Zuordnung in
Dorf (exkl.), Optimierung Strassenraum Topf C
K 40 Willisau, Kreisel Grundmatt (exkl.) — Kreisel Bruggmatt, Opti- | neuer Antrag, Zuordnung in
K 40 mierung Gesamtverkehrssystem mit Massnahmen fur den Fuss- Topf C

und Veloverkehr und fur den 6éffentlichen Verkehr, Planung
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K 63 Hitzkirch/Miswangen, Dorf, Optimierung Strassenraum, Sanierung | neuer Antrag, Zuordnung in
Bushaltestelle gemass BehiG, Sanierung Strasse Topf C

Sammelrubrik 7, Larmschutz und Luftreinhaltung Anpassung der Kosten

Sammelrubrik 11, Umsetzung behindertengerechtes Bauen ge- Anpassung der Kosten

mass BehiG
Sammelrubrik 14, Planung von 6V-Férderungsmassnahmen ge- Erganzung Beschrieb der
mass Projekt Zukunft Mobilitat und Bus 2040 Massnahme

Mit dem vorliegenden Entwurf zum Bauprogramm wird die Umsetzung des kantona-
len Richtplans, der Agglomerationsprogramme und des 6V-Berichts bestmdglich ge-
wahrleistet.

5 Beschrieb des Bauprogramms 2023-2026

5.1 Aufbau

Wie bereits erwahnt soll die bisher bewahrte Struktur und das bewahrte System der
Topfe im neuen Bauprogramm 2023-2026 fortgesetzt werden. Im Topf A befinden
sich die in der Programmperiode 2023—-2026 zu planenden oder auszuflihrenden
Bauvorhaben. Im Topf B sind die zu planenden Vorhaben enthalten. Alle weiteren
Vorhaben, welche die Entscheidungskriterien fur die Aufnahme in das Baupro-
gramm erflillen, sind dem Topf C zugewiesen.

Fir den Zeitraum des Bauprogramms 2023-2026 ist wiederum davon auszugehen,
dass die im AFP fur die Investition in die Kantonsstrassen vorgesehenen Mittel ein-
zig aus zweckgebundenen Geldern finanziert werden. Die jahrlich eingeplanten Ge-
samtkosten der Vorhaben im Bauprogramm sind somit auf die Aufgaben- und Fi-
nanzplanung abgestimmt. Auch bertcksichtigt wird, dass das Bauprogramm 2019—
2022 nicht vollstandig und fristgerecht umgesetzt werden kann.

Die Vorhaben der Agglomerationsprogramme sind soweit mdglich aufgrund der se-
paraten eigenen Terminplanung gemass den Entscheidungskriterien dem entspre-
chenden Topf des Bauprogramms zugeordnet.

Die Initialisierung der Planung von Vorhaben der Tépfe A bis C obliegt dem BUWD.
So besteht Gewahr, dass wirtschaftlichen Veranderungen vorausschauend begeg-
net und Veranderungen der Verkehrsentwicklung und der Verkehrssicherheit frih-
zeitig berucksichtigt werden kdnnen. Wird verlangt, dass ein Vorhaben aus dem
Topf B oder C dem Topf A zuzuordnen ist, wird das BUWD die Ubrigen Vorhaben so
priorisieren, dass die Vereinbarkeit mit dem AFP sichergestellt ist.

5.2 Kostenzusammenstellung

Die Kostenplanung des Bauprogramms basiert auf dem parallel in Erarbeitung be-
findlichen AFP 2023-2026. Um aber der Marktlage im Baugewerbe entsprechen zu
kénnen und Kostenunsicherheiten sowie Verzégerungen im Bewilligungs-, Lander-
werbs- und Vergabeverfahren nicht mit einer Reduktion bei den Projekten kompen-
sieren zu missen, wurden in das Bauprogramm — wie schon bei den vergangenen
Programmen, jedoch gestuitzt auf die Erfahrungen der letzten Jahre mit einer hdéhe-
ren Gesamtsumme — gezielt Projekte mit einem Gesamtwert aufgenommen, der die
im AFP vorgesehenen Mittel Ubersteigt. In diesem Zusammenhang ist zu beachten,
dass das Bauprogramm 2019-2022, wie in Kapitel 1 beschrieben, nicht vollstandig
und fristgerecht umgesetzt werden konnte. Der aufgrund der Kostenplanung der
Vorhaben gemass aktuellem Bauprogramm resultierende «Uberhang» per Ende
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2022 wird auf rund 120 Millionen Franken geschatzt, was es im Entwurf zum neuen
Bauprogramm 2023-2026 mit zu berlcksichtigen galt.

Fir die Strassenbauvorhaben des Bauprogramms 2023-2026 stehen somit fol-
gende Bruttobetrage fur Bau, inklusive Landerwerb und Massnahmen gegen Larm
und Luftverschmutzung, zur Verfugung:

Topf A B C
Jahr 2023 2024 2025 2026

Total 90'950'000 | 120'950'000 | 140’500'000 | 139'250'000 | 649°100'000 | 618’500'000
AFP 2023-2026 | 59'108'000 | 59'026°000 | 84'026'000 84'026’000

Uberhang 31'842'000 61'924000 56'474'000 55'224'000

Vor der definitiven Erarbeitung des Bauprogramms 2023-2026 wurden die Kosten
und die Terminplanung nochmals gemass dem Stand der Projekte beziehungsweise
deren Realisierung Uberprift und angepasst. Deshalb sind bei den Projektkosten
und der Terminplanung Abweichungen gegentber dem Vernehmlassungsentwurf
madglich. Die Kosten der einzelnen Bauvorhaben sind entsprechend ihrem Projektie-
rungsstand anhand von Voranschlagen oder Schatzungen mit einer Preisbasis vor
dem Start der Vernehmlassung ermittelt worden. Bei verschiedenen Projekten ist
die Art der Massnahme noch offen. Alle Bauvorhaben werden in den einzelnen Pro-
jektierungsphasen beziglich Kostenoptimierung laufend kritisch Gberprift.

Ihr Rat hat in der Juni-Session 2021 die Motion M 410 von Pius Kaufmann namens
der Kommission Verkehr und Bau Uber die Anpassung des Systems fur den Lander-
werb sowie die Postulate P 357 von Martin Birrer Uber die Anpassung der Abgeltung
beim Erwerb von Landwirtschaftsland und P 358 von Marlis Krummenacher-Feer
Uber die Entschadigung beim Erwerb von landwirtschaftlichem Boden bei freihandi-
gem Kauf fur Infrastrukturbauvorhaben als erheblich erklart. Im November 2021
Jahres startete das BUWD die Bearbeitung dieser Auftrage. Ergebnisse sind zurzeit
noch ausstehend und somit im Entwurf zum Bauprogramm noch nicht bertcksich-
tigt.

Der AFP wird jahrlich jeweils fir die nachsten vier Jahre durch lhren Rat genehmigt.
Die fur den Neu- und Ausbau definitiv zur Verfligung stehenden Mittel werden von
Ihrem Rat ebenfalls jahrlich zusammen mit dem jeweiligen Staatsvoranschlag be-
stimmt.

Strassenbauvorhaben sind unter Beachtung der Aspekte der Raumplanung, des
Umwelt-, Natur-, Landschafts- und Ortsbildschutzes sowie der Verkehrssicherheit
und der Koordination des 6ffentlichen und des privaten Verkehrs zu planen und zu
realisieren. Die Anwendung dieser Grundsatze ist anspruchsvoll. Schon vor der 6f-
fentlichen Planauflage ist regelmassig ein intensiver Austausch mit den Betroffenen
erforderlich und deren Anliegen sind miteinzubeziehen. Im Rahmen von 6ffentlichen
Planauflagen sind Einsprachen moéglich. Gegen die Entscheide sind Beschwerden
nicht auszuschliessen. Bei bewilligten Projekten ist es nicht immer maoglich, das fir
den vorgesehenen Strassenausbau erforderliche Land im gegenseitigen Einverneh-
men zu erwerben, sodass die Entschadigung fur den erforderlichen Landerwerb von
der kantonalen Schatzungskommission festgesetzt werden muss. Ausserdem kann
gegen die Vergabe von Auftragen Beschwerde erhoben werden. All diese Um-
stande konnen zu fehlenden Ressourcen und zu Terminverzégerungen bei der Pla-
nung und Realisierung von Vorhaben des Bauprogramms flihren.
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Das BUWD wird bei finanziellen Veranderungen und bei Verzdégerungen die Termin-
planung der Vorhaben in den Tépfen A bis C laufend tGberprifen und die Vorhaben
bei Abweichungen neu priorisieren. Damit kann die Vereinbarkeit mit dem AFP si-
chergestellt werden.

Der Bund leistet Beitrage an Projekte des Agglomerationsprogramms, an Haupt-
strassen, an strassenverkehrsbedingte Umweltschutz- und Landschaftsschutzmass-
nahmen sowie an Schutzbauten gegen Naturgefahren entlang von Strassen. Die
Beitrage des Bundes sind im AFP berucksichtigt.

Weiter enthalt das Bauprogramm mehrere grosse Projekte (z.B. Umfahrungen) mit
hohen Projektkosten, bei welchen teilweise erst die Planungen (z.B. Variantenstu-
dien, ZMB) bearbeitet werden und somit die Gesamtkosten dieser Vorhaben noch
nicht im Entwurf zum Bauprogramm bericksichtigt sind. Mdgliche Losungen werden
grosse Ressourcen im Fachbereich Verkehrs- und Mobilitatsplanung der Dienst-
stelle Vif und betrachtlichen finanzielle Mittel erfordern. Dies ist fir kilinftige Pro-
gramme und flr die Finanzplanung zu beachten.

5.3 Beschrieb der einzelnen Projekte
Die Vorhaben des Bauprogramms 2023-2026 werden in den Ubersichtsplanen

Nr. 1 bis 5 dargestellt. Im Entwurf zum Bauprogramm ist der Bezug zu den Uber-
sichtsplanen dargestellt.

5.3.1 Vorhaben des alten Bauprogramms, welche in das neue Pro-
gramm ubernommen werden
Samtliche im alten Bauprogramm nicht realisierten Projekte, welche die Kriterien fir
die Aufnahme in das Bauprogramm 2023-2026 nach wie vor erflllen, werden darin
aufgenommen und gemass Grundsatzen, Prioritaten und Rangfolge den Toépfen A

bis C zugeordnet.

Vorhaben, die im Topf A verbleiben
Bemerkungen
Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Hinweis: in Realisierung = in Phase Realisie-
rung (Detailprojekt, Submission, Bau)
K 2 Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem fur 6V-Bericht, BehiG, RBus, Agglomerationspro-
RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) gramm
Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszen-
K 2/4/13/ trum Luzern, Bereich Luzernerhof — Bahnhof — Pi- in Realisi Agal i
17/32 a latusplatz — Bundesplatz, Optimierung Gesamtver- In Realisierung, Agglomerationsprogramm
kehrssystem
Greppen/Weggis, Einmindung Dorfstrasse — Ruti- in Realisierung, Koordination mit Oberbausa-
K2b matt, Erstellen Rad- und Gehweg, Ausbau Strasse in | nierung und Kunstbauten, ergénztes Radrou-
Koordination Sanierung Strasse tenkonzept (3. Prioritat)
Vitznau, Burglen — Grenze Schwyz, Teilausbau und . .
K2b Sanierung Strasse in Realisierung, Zustand Kunstbaute
Kriens, Grosshof — Schachenstrasse, Optimierung
K 4 Gesamtverkehrssystem fur RBus (z.B. Bevorzugun- in Realisierung, 6V-Bericht, RBus
gen, Haltestellen)
Kriens, Zentrum (exkl.) — Einmindung Hergiswald- im Bewilligungsverfahren, Agglomerations-
K4 strasse, Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr, programm, erganztes Radroutenkonzept (1.
Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanie- Prioritat, Unfallschwerpunkte), Koordination
rung Strasse mit Oberbausanierung
Kriens/Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem .. )
Kan7 fur RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) OV-Bericht, RBus
Kriens/Luzern, Ranggloch, Einmindung Hergiswald- | In Realisierung, Zustand Kunstbauten, Agglo-
K 4/33 a strasse (exkl.) — Hohriti (inkl.), Ausbau und Sanie- merationsprogramm, erganztes Radrouten-
rung Strasse, Erstellen Radverkehrsanlage konzept (2. Prioritat, Unfallschwerpunkt)
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Kriens, Eichwilstrasse, Erstellen Radverkehrsanlage
entlang Kantonsstrasse fir Verbindung Kupferham-

0V-Bericht (geadnderte Fiihrung 6V), Agglo-

Kab mer — Arsenalstrasse (Bauvorhaben Dritter, Kosten- | merationsprogramm
anteil flr Abschnitt Kantonsstrasse)

Wolhusen, Bahnhof — Bahniibergang, Erstellen Rad- | I Realisiﬂe\r/ugg, _Kr?frsinagpr) ﬂit gbelr‘bgusa-

K10 verkehrsanlage und Kreisel Abzweigung K 34, Bushof nierung, ov-beric (koordinierte Realisierung

kl.) in Koordination Sanierung Strasse BUShL:Ib)., "erganztes Radroutenkonzept
(exkl. (1. Prioritat)
Entlebuch, Althus — Dorf (exkl.), Sanierung Strasse, n ReaI|S|eru_ng, Koordination mit Oberbausa-

K10 nierung, erganztes Radroutenkonzept
Radverkehrsanlage e

(2. Prioritat)
Escholzmatt-Marbach, Grenze Schiipfheim — Lehn, N .

K10 Ausbau der Radverkehrsanlage erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
Escholzmatt-Marbach, Wiggen — Grenze Kanton im Bewilligungsverfahren, Zustand Strasse

K10 ’ . und Kunstbauten, ergénztes Radroutenkon-
Bern, Erstellen Radverkehrsanlage, Neubau Briicke e

zept (3. Prioritat)

K 10/33 Malt?rsNVerthensteln, neue Bushaltestellen aufgrund 5V-Bericht
Verlangerung S61
Wolhusen, Menznauerstrasse, Bahnubergang — Ein- | o o )

K11 miindung Spitalstrasse (exkl.), Erstellen Radverkehrs- | " Reah&erupg,tKo?_\sdljnatl?n T:'t Obetrbausa-
anlage in Koordination Sanierung Strasse und Sanie- nierung, erganztes Radroutenkonzep

(1. Prioritat, Unfallschwerpunkt)
rung Kunstbauten
Menznau, Dorfanfang — Swiss Krono (Dorf exkl.), An-

K 11 passen bestehende Radverkehrsanlagen an Alterna- | erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritét),
tivroute (exkl. Alternativroute) in Koordination Sanie- | Koordination mit Oberbausanierung
rung Strasse
Alberswil, Dorf, Abschnitt Einmiindung K 12 — Ein-

K 11 mindung Unterfeldstrasse, Anpassung geometri- im Bewilligungsverfahren, Zustand Kunstbau-
sches Normalprofil in Koordination Sanierung Kunst- | ten, Koordination mit Oberbausanierung
bauten und Sanierung Strasse
Willisau, Kreisel Wydenmatt (exkl.) — Bahnlbergang, | . . .

Erstellen Radverkehrsanlage, Massnahmen fiir den | IN Realisierung, erganztes Radroutenkonzept

K 11/40 N . o . PN (1. Prioritat), 6V-Bericht, Koordination mit
offentlichen Verkehr, Optimierung Leistungsfahigkeit Oberbausanierun
Kreisel Grundmatt in Koordination Sanierung Strasse o

K 1213/ Emmen, Knoten Lohrensage, Optimierung Leistungs- i(r)aneé)wiIIigur)gsverfa:re?, Koordination mit
fahigkeit und Anpassung Bushaltestellen, Erstellen erogusanierung, Agg omerationspro- .

15a . gramm, erganztes Radroutenkonzept (3. Prio-
und Erganzen Radverkehrsanlage ritét)

Luzern, Gitsch — Kreuzstutz, Optimierung Gesamt- Koordination mit Oberbausanierung und Sa-

K13 verkehrssystem, Massnahmen fiir den 6ffentlichen nierung Werkleitungen, Agglomerationspro-
und Fuss- und Veloverkehr in Koordination Sanierung | gramm, ergénztes Radroutenkonzept (1. Prio-
Strasse und Sanierung Werkleitungen ritdt, Unfallschwerpunkt)

Luzern, Grenzweg — Fluhmihle, Optimierung Lei- . .

K13 stungsfahigkeit, Massnahmen fiir den 6ffentlichen 'dn Rizlall&e.rtug% Z;Stand ‘Kunstbiuteln, Koor-

Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination ination mi erbausanierung, Aggiomera-
. tionsprogramm

Sanierung Strasse

Luzern, Fluhmuhle — Einmindung Lindenstrasse, in Realisierung, Zustand Kunstbauten, Koor-

K13 Neubau Uberfiihrung, Radverkehrsanlage, Busspur in | dination mit Oberbausanierung, Agglomerati-
Koordination Sanierung Strasse onsprogramm
Luzern/Emmen, Optimierung Gesamtverkehrssystem | ¢V-Bericht, BehiG, RBus, Agglomerationspro-

K 13 . 3 3 il
fur RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) gramm

: . o _ | ergénztes Radroutenkonzept (teilweise

K13 Neuenk‘|rch, DO'.‘f’ A‘bschmtt. Lippenriti, Radverkehrs 1. Prioritat), Koordination mit Oberbausanie-
anlage in Koordination Sanierung Strasse rung
Neuenkirch, Dorf, Abschnitt Einmindung Hellbuhl- . Rad K 1. Priorita

K13 strasse — Einmindung Kirchstrasse, Radverkehrsan- ergan;tes. a r‘outen onzept .( - Prioritat),

. L . Koordination mit Oberbausanierung
lage in Koordination Sanierung Strasse
Neuenkirch/Nottwil, Abzweigung K 48 — Unterwalden | in Realisierung, Koordination mit Oberbausa-

K13 — Nottwil Dorf (exkl.), Erstellen Rad- und Gehweg in nierung, erganztes Radroutenkonzept
Koordination Sanierung Strasse (1. Prioritat)

Dagmersellen, Anpassen bestehende Bushaltestellen | . - i .

K13 in Koordination Bauvorhaben Dritter im Bewilligungsverfahren, 6V-Bericht
Beromunster, Ost- und Westumfahrung (exkl. Ruck- . - )

K 15/58 bau bestehende Kantonstrassen) im Bewilligungsverfahren, Ortsbild
Emmen/Rothenburg, Abschnitt Lohren (exkl.) — Ein-

K15a mundung Hasenmoosstrasse, Massnahmen fir den 6V-Bericht, Koordination mit Oberbausanie-
offentlichen Verkehr und Verkehrsmanagement in Ko- | rung, Entwicklungsschwerpunkt ESP
ordination Sanierung Strasse

: : _ | Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrs-

K16 Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf, Verkehrsmanage konzept Seetal, Koordination mit ZMB

ment zur Férderung 6V

Eschenbach und Hochdorf
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Hochdorf/Hohenrain/Hitzkirch, Baldegg (exkl.) — Gel-
fingen Dorf (exkl.), Optimierung Normalprofil, Erstel-

im Bewilligungsverfahren, Koordination mit

K16 . L . Oberbausanierung und Kunstbauten, erganz-
ISetr;aRS’::verkehrsanlage in Koordination Sanierung tes Radroutenkonzept (2. Prioritét)
K16a Hitzkirch, Einmundung Bahnhofstrasse, Optimierung | in Realisierung, Koordination mit Oberbausa-
Knoten in Koordination Sanierung Strassen nierung
K17 Ebikon, Optimierung Gesamtverkehrssystem fur 6V-Bericht, BehiG, RBus, Agglomerationspro-
RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) gramm
K17 Dierikon, Bereich Einmindung Rigistrasse, Bushalte- 5V
stellen
Beromdiinster, Tann — Locheten, Erstellen Radver- Koordination mit Oberbausanierund. erainz-
K18 kehrsanlage und Ausbau Strasse in Koordination Sa- s 9. €19
nierung Strasse tes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
K18 Ettiswil, Zuswil — Kottwil Kaserei, Sanierung und Aus- Zustand Strasse
bau Rad- und Gehweg
Zell, Briseck — Dorf (inkl.), Anpassen Kantonsstrasse
K18 an Fiihrung Radverkehr (ber Alternativroute entlang | Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
Eisenbahntrassee (exkl. Alternativroute) in Koordina- | tes Radroutenkonzept (2. Prioritét, Llicke)
tion Sanierung Strasse
K 30 Meierskappel, Bushaltestellen Kappelihof 0V-Bericht
Malt Knoten K 33/33b, Sani Unfallschwer-
K 33/33 b puanljrs' noten » Sanierung Lntafischwer Agglomerationsprogramm, Unfallschwerpunkt
in Realisierung, Koordination mit Vorhaben
. : Kriens/Luzern, Ranggloch, Ausbau und Sa-
Luzern, Hohrti — Tschoupis, Erstellen Radverkehrs- " ’ ’
K33 a aﬁlza o ul upt v nierung Strasse, Erstellen Radverkehrsan-
9 lage, erganztes Radroutenkonzept (2. Priori-
tat)
Wolhusen/Ruswil, Einmindung K 10 (exkl.) — Dorf . o o )
Ruswil (exkl.), Erstellen Rad- und Gehweg mit Anpas- | N Realisierung, Koordination mit Oberbausa-
K 34 . . - nierung, erganztes Radroutenkonzept
sung geometrisches Normalprofil in Koordination Sa- (3. Prioritat)
nierung Strasse ’
Escholzmatt-Marbach/Schuipfheim, Chlusboden in Realisi 7 dK b K
K 36 Briicke inkl. Zufahrten und Massnahmen auf Umfah- | " Realsierung, ustan . unstbauten, Koor-
rungsstrasse, Neubau dination mit Oberbausanierung
Roggliswil/Pfaffnau, Industrie Schéneich — Anschluss
K 46 K 42, Ausbau Strasse und Erstellen Rad- und Geh- Zustand Strasse
weg
K 47 Nottwil/Oberkirch, Blel — Langgass, Erstellen Radver- | Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
kehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse tes Radroutenkonzept (2. Prioritat)
Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
S h, Schulhausk A Knot ’
K 48 Seru‘T\?vce ,sicieL:unaus urve, Anpassung Bnoten, tes Radroutenkonzept (1. Prioritat, Unfall-
9 9 schwerpunkt)
Sempach/Eich, Dorf Sempach (Kreisel Dreiangel) —
K 48 Eich Einmindung Spillgassli (inkl.), Erstellen Radver- | Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
kehrsanlage, Anpassung geometrisches Normalprofil | tes Radroutenkonzept (1. Prioritat)
in Koordination Sanierung Strasse
- P— _ im Bewilligungsverfahren, in Koordination mit
K 57 girnozrcvliJlnsEtreSrt,elﬁ;nnmggg\tJ:igx?Ssat‘ﬁ:zfzhrung Umfahrung, erganztes Radroutenkonzept (1.
’ 9 Prioritat, Unfallschwerpunkt)
Buchrain, Schachen — Autobahnanschluss (exkl.), . )
K65 Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr OV-Bericht
Buchrain, Knoten Einmiindung Gemeindestrasse bei
Kanalbrucke/Perl hr, M h fir den Fuss- . . .
K65c anaibruckemerienwenr, viassnanmen fur den Fuss Agglomerationsprogramm, 6V-Bericht

und Veloverkehr, fiir den 6ffentlichen Verkehr, neue
Bushaltestellen mit Aufweitung Kantonsstrasse

Total Projekte = 49

Vorhaben, die aus dem Topf B in den Topf A verschoben werden

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
56344;//11%/13/ Agglomeration Luzern, Verkehrssystem-Management | Agglomerationsprogramm
Agglomerationsprogramm, erganztes Rad-
Luzern/Malters, Hohriiti — Under Rangg, neue Briicke, | routenkonzept (2. Prioritat), in Koordination
K4 Optimierung Linienflihrung, Erstellen Radverkehrsan- | mit Vorhaben Kriens/Luzern, Rénggloch,

lage

Ausbau und Sanierung Strasse, Erstellen
Radverkehrsanlage
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Escholzmatt-Marbach, Kréschenbrunnen Grenze
Kanton Bern — Dlrrenbach Grenze Kanton Bern, Er-

Koordination mit Oberbausanierung, erganz-

K10 stellen Radverkehrsanlage und Teilausbau Kantons- | tes Radroutenkonzept (3. Prioritat, Liicke)
strasse in Koordination Sanierung Strasse
K 11 Albersvs{n — Schétz, Umfahrung, Planung inkl. Varian- kantonaler Richtplan
tenstudium
Neuenkirch, Moosschir — Hellbihl Dorf (inkl.), Rad- — . . N
. ) Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
K12 verkehrsanlage und Eingangspforte aus Richtung ok
o o . tes Radroutenkonzept (2. und 3. Prioritat)
Ruswil in Koordination Sanierung Strasse
Grosswangen, Rotmatte — Schutz, Massnahmen fur
K 12 den Fuss- und Veloverkehr mit Anpassung der Bus- Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
haltestellen an das BehiG in Koordination Sanierung | tes Radroutenkonzept (2. und 3. Prioritat)
Strasse
Emmen, Centralplatz (exkl.) — Sonnenplatz (exkl.), Koordination mit Oberbausanierung, Agglo-
K13 Radverkehrsanlage und Massnahmen fir den 6ffentli- | merationsprogramm, erganztes Radrouten-
chen Verkehr konzept (1. Prioritat)
K13 Emmen/Neuenkirch, Lohren — Sibenlingen, Erstellen | Agglomerationsprogramm, ergénztes Rad-
Rad- und Gehweg routenkonzept (3. Prioritat)
Nottwil, Dorf, Verbesserung Verkehrssicherheit in Koo"rdmatlon mit Oberbausamerung, E.a?.hIG‘
K13 - ) . erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat,
Koordination Sanierung Strasse und BehiG Liicke)
in Koordination mit Vorhaben Mauen-
Oberkirch, Langgass, Umgestaltung Knoten in Koordi- see/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimie-
K 13/47 nation Sanierung Strasse rung Gesamtverkehrssystem und
9 Nottwil/Oberkirch, Buel — Langgass, Erstellen
Radverkehrsanlage
Geuensee, Schulhaus — Sternenplatz (exkl.), Anpas- | Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
K14 sen geometrisches Normalprofil in Koordination Sa- tes Radroutenkonzept (2. Prioritat), Koordi-
nierung Strasse nation mit Bauvorhaben Dritter
Geuensee, Sternenplatz, Umbau Knoten (Bauvorha-
K14 ben Dritter mit Kostenanteil) in Koordination mit Vor- | Bauvorhaben Dritter
haben Schulhaus — Sternenplatz (exkl.)
Triengen, Einmundung K 50 Rossliplatz — Einmn- erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat),
K14 dung K 52 (inkl.) — Coop/Post, Umgestaltung inkl. - . .
o6V-Bericht, BehiG
Neugestaltung Bushaltestellen
Rothenburg/Rain, Wegscheiden — Sandblatten, Er- Agglomerationsprogramm, Koordination mit
K15 stellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung | Oberbausanierung, erganztes Radrouten-
Strasse konzept (3. Prioritat)
Rothenburg, Einmindung Buzibachstrasse — Auto- Agalomerationsprogramm. Entwicklunds-
K15a bahnanschluss (exkl.), Massnahmen fir den 6ffentli- sgr?wer unkt ESpP 9 ’ 9
chen Verkehr und Verkehrsmanagement P
K16 Eschenbach, Umfahrung Eschenbach (exkl. Rickbau | Gesamtverkehrskonzept Seetal, kantonaler
umzuklassierende Kantonsstrassen), Planung Richtplan
Ballwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrs-
system mit Verbesserung Verkehrssicherheit und Gesamtverkehrskonzept Seetal, Koordina-
Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und - . .
K16 . . . L tion mit Ergebnisse ZMB Umfahrungen
offentlicher Verkehr (z.B. Querungen) mit Optimierung Eschenbach und Hochdorf
Lichtraumprofil Seetalbahn in Koordination mit Projekt
Gemeinde Verlegung Gemeindestrassen, Planung
Hitzkirch, Hitzkirch Dorf (exkl.) — Altwis Dorf (exkl.), | Cesamtverkehrskonzept Seetal , ergdnztes
K16 . L . Radroutenkonzept (3. Prioritat), Koordination
Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse . .
mit Oberbausanierung
Hitzkirch, Ortsdurchfahrt Altwis, Optimierung Gesamt-
verkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit .
Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes
K16 und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr Radroutenkonzept (3. Prioritét)
und offentlicher Verkehr in Koordination mit Sanie- pLs.
rung Strasse
Aesch, Dorf, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtver-
K 16 kehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit, erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat),
Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und | Gesamtverkehrskonzept Seetal
offentlicher Verkehr (z.B. Querungshilfen)
Hochdorf/Rémerswil/Hohenrain, Umfahrung Hochdorf
. ) Gesamtverkehrskonzept Seetal, kantonaler
K 16/56 (exkl. Riickbau umzuklassierende Kantonsstrassen), .
Richtplan
Planung
Dle.rlko?/Udllgenswn, E|[1mundung Rigistrasse (exkl.) Koordination mit Oberbausanierung, Agglo-
— Einmlndung K 30, Gotzentalstrasse, Erstellen A ..
K17b merationsprogramm, erganztes Radrouten-

Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung
Strasse

konzept (3. Prioritat)
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Buchrain, Buristutz, Erstellen Radverkehrsanlage in

Ki7c Koordination Sanierung Strasse

Agglomerationsprogramm, erganztes Rad-
routenkonzept (1. Prioritat), Vorhaben in Ko-
ordination mit Sanierung Kunstbauten

Luzern, Einmundung K 2 bei SBB-Unterfihrung Hal-
K 30 testelle Verkehrshaus, Radverkehrsanlage in Koordi-
nation Planung Bushub

Agglomerationsprogramm, erganztes Rad-
routenkonzept (1. Prioritat)

Escholzmatt-Marbach/Flhli, Lammschlucht (Chlusbo-

K 36 den exkl. — Under Tendli) Zustand Kunstbauten und Strasse
Reiden, Sonnenkreisel (exkl.) — Einmindung Indu- erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat,
K 46 ’ A
striestrasse (exkl.), Radverkehrsanlagen Licke)
Eich/Schenkon, Eich Einmiindung Spillgassli (exkl.) —
K 48 Dorf Schenkon (exkl.), Erstellen Radverkehrsanlage, | Koordination mit Oberbausanierung, erganz-

Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordina-
tion Sanierung Strasse

tes Radroutenkonzept (1. Prioritat)

Roémerswil, Einm. K 56 b — Niffel — Traselingen, Er-
K 56 stellen Radverkehrsanlage, Anpassung geometri-
sches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
tes Radroutenkonzept (3. Prioritat)

Hitzkirch/Aesch, Einmindung Altwiserstrasse, Opti-
K 58 mierung Veloquerung Mosen Richtung Altwis in Koor-
dination Sanierung Strasse

Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes
Radroutenkonzept (Querung Alternativroute),
Koordination mit Oberbausanierung

Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten Oberhofen mit
Teilverlegung Kantonsstrasse K 65 a, Optimierung
Gesamtverkehrssystem mit Férderung 6V in Koordi-
nation Umfahrung Eschenbach, Planung

K 65/65 a

Agglomerationsprogramm, Koordination mit
Ergebnis ZMB Umfahrung Eschenbach

Total Projekte = 30

Vorhaben, die aus dem Topf C in den Topf A verschoben werden

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme

Bemerkungen

Luzern, Staldenhof — Bodenhof - Thorenberg,
Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr und den
Fuss- und Veloverkehr in Koordination Siedlungsent-
wicklung, Planung

K10

Agglomerationsprogramm, Entwicklungs-
schwerpunkt ESP

Emmen, Autobahnanschluss Emmen Nord (exkl.) —
Kreisel Bosfeld, Radverkehrsanlage und Massnah-

K15 men fir den &ffentlichen Verkehr in Abstimmung mit
Umbau Autobahnanschluss Emmen-Nord (z.B. 3/4-
Anschluss, Federfiihrung Astra)

Koordination mit Umbau Autobahnanschluss
Emmen-Nord, Agglomerationsprogramm, er-
ganztes Radroutenkonzept (1. Prioritat)

Eschenbach, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantons-
strassen), Optimierung und Anpassung Gesamtver-

kehrssystem an Umfahrung Eschenbach mit Verbes-
serung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugun-
sten Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr,
Planung

K16

Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes
Radroutenkonzept (teilweise 2. Prioritat), Ko-
ordination mit Ergebnis ZMB Umfahrung
Eschenbach

Hochdorf, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstras-
sen), Optimierung Gesamtverkehrssystem an Umfah-
K 16/56/60 | rung Hochdorf mit Verbesserung Verkehrssicherheit
und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr
und offentlicher Verkehr, Planung

Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes
Radroutenkonzept (teilweise 1. Prioritat), Ko-
ordination mit Ergebnis ZMB Umfahrung
Hochdorf

Reiden, Einmiindung Industriestrasse, Umbau Knoten

Agglomerationsprogramm, Entwicklungs-

K46 in einen Kreisel schwerpunkt ESP
e e oot | roantes Rastencnase 0. prrtat
K 46 Y ’ Koordination mit Oberbausanierung, Entwick-

kehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

lungsschwerpunkt ESP

Total Projekte = 6

Projekte, die im Topf B verbleiben

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme

Bemerkungen

Kriens, Zentrum, Massnahmen fiir den 6ffentlichen

K4 Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage

Agglomerationsprogramm, in Koordination
Gesamtverkehrskonzept Kriens und Zen-
trumsplanung Stadt Kriens

Luzern, Obergrundstrasse Einmundung Horwer-
K 4/32 a strasse — Bundesplatz (inkl.), Optimierung Leistungs-
fahigkeit, Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr,

Agglomerationsprogramm, erganztes Radrou-
tenkonzept (1. Prioritat, Unfallschwerpunkt),
in Koordination Ergebnisse Testplanung DBL
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Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanie-
rung Strasse

K10 Wolhusen, Aufhebung Niveauubergang Schliesszeiten Bahnibergang
Neuenkirch/Ruswil, Dorf Hellblhl (exkl.) — Einmiin-
K12 dung Neumull/Rut|matt.strasse (inkl.), Anpassyng 99| Koordination mit Oberbausanierung
metrisches Normalprofil der Kantonsstrasse in Koordi-
nation Sanierung Strasse
Hildisrieden/Beromuinster, Hildisrieden Dorf (exkl.) — I . . N
. o Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
K15 Neudorf (exkl.), Radverkehrsanlage in Koordination -
. tes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
Sanierung Strasse
Emmen/Eschenbach/Inwil, Waldibriicke — Knoten K Agglomeratlgnsprogranim, Koordination mit
. . Oberbausanierung, erganztes Radroutenkon-
16/65 a — Oberhofen, Rad- und Gehweg in Koordina- o
K 16/ 65 a . . zept (2. Prioritat), Gesamtverkehrskonzept
tion mit Vorhaben am Knoten Oberhofen/Indu- L . .
. Seetal, Koordination mit Ergebnis ZMB
striestrasse
Eschenbach
Ebikon/Dierikon, Einmindung Weichlerenstrasse
(exkl.) — Einmindung Industriestrasse (inkl.), Optimie- Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrs-
K17 rung Gesamtverkehrssystem (z.B. Verkehrsmanage-
P ; . konzept Luzern Ost
ment mit Lichtsignalanlagen und Dosierung Zufahr-
ten) mit Massnahmen fir den &ffentlichen Verkehr
Root, Optimierung Gesamtverkehrssystem (z.B. Ver- .
. . . Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrs-
K17 kehrsmanagement mit Dosierung Zufahrten) mit konzept Luzern Ost
Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr P
In Koordination mit Vorhaben Mauen-
see/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimie-
Sursee, Kreuzung Minsterstrasse, Umgestaltung rung Gesamtverkehrssystem mit Massennah-
K18 - N
Knoten men fir den Fuss- und Veloverkehr und flr
den offentlichen Verkehr (z.B. Busspur, Bus-
schleuse)
Schenkon, Chommlibachbriicke — Tann, Erstellen I . . N
- . Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
K18 Radverkehrsanlage und Ausbau Strasse in Koordina- -
. . tes Radroutenkonzept (2. Prioritat)
tion Sanierung Strasse
Kriens, Mattenhof, Umgestaltung Kreisel in Kreuzung .
s . . . Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrs-
K19 mit Lichtsignalanlage und Massnahmen fir den 6f- konzeot Luzern Siid
fentlichen Verkehr auf der Ringstrasse P
Kriens, Ringstrasse Mitte, Massnahmen flr den 6f- Adalomerationsproaramm. Gesamtverkehrs-
K19 fentlichen Verkehr (Busspur, Haltestellen) mit Opti- 99 prog ’
. - konzept Luzern Sid
mierung Einmindungen Graben-/Motelstrasse
Luzern/Ebikon, Einmiindung Friedentalstrasse — Se- | Koordination mit Oberbausanierung, Agglo-
K 31 del, Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassen geome- | merationsprogramm, erganztes Radrouten-
trisches Normalprofil in Koordination Sanierung konzept (2. Prioritat) und in Abstimmung
Strasse Uberarbeitung Radroutenkonzept
Luzern, Allmend Abschnitt Einmindung Zihimattweg
K 32 (exkl.) — Kreisel Waldegg, Massnahmen fur den 6f- Adalomerationsprogramm
fentlichen Verkehr (z.B. Busspur) mit Berucksichti- 99 prog
gung Entwicklung Luzern Sud
K 42 Altburon/Pfaffnau (St.Urban), Erstellen Rad- und Geh- | Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
weg in Koordination Sanierung Strasse tes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
Reiden, Langnau — Richenthal, Rad- und Gehweg mit
K 45 Teilausbau Strasse in Koordination Sanierung erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
Strasse
K 48 Sempach, Knoten Luzerner-/Seeland-/Hubelstrasse Bauvorhaben Dritter

(Bauvorhaben Dritter)

Total Projekte = 17

Vorhaben, die aus dem Topf A in den Topf B verschoben werden

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszen-
trum Luzern, Bereich Bahnhofplatz, Bushaltestellen

K2 Durchmesserperronanlage mit lokaler Anpassung der | Agglomerationsprogramm, 6V-Bericht, Koor-
Seebriicke im Bereich Briickenwiderlager Sud fur dination mit Ergebnisse Testplanung DBL
eine normgerechte Fussgangerfuhrung Bahn-
hofstrasse — Schiffsteg

K 413 Luzern, Hirschengraben — Pilatusplatz — Obergrund- | Agglomerationsprogramm, erganztes Radrou-

strasse (Einm. Moosstrasse), Radverkehrsanlage fur

tenkonzept (1. Prioritat, Unfallschwerpunkt),
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Querverbindung Pilatus-/Bahnhofstrasse, Sanierung
Bushaltestellen gemass BehiG mit Sanierung Strasse

Koordination mit Oberbausanierung, Koordi-
nation mit Ergebnisse Testplanung DBL

Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimierung
Gesamtverkehrssystem mit Massennahmen fir den

Konzept motorisierter Individualverkehr Zen-

K13/14/18 Fuss- und Veloverkehr und fir den 6ffentlichen Ver- trum Sursee Plus, Ergebnis Planungsstudie
kehr (z.B. Busspur, Busschleuse)
K16 Hochdorf, Baldegg, Optimierung resp. Umgestaltung | 6V-Bericht, Koordination Ergebnis ZMB Um-
bestehende Bushaltestelle Bahnhof fahrung Hochdorf
Luzern, Zirichstrasse, Lowenplatz— Einmiindung
K17 Wesemlinstrasse, Optimierung Gesamtverkehrssy- Agglomerationsprogramm
stem mit Anpassung und Erneuerung Strassenraum
Ebikon, Einmtindung Schidsslistrasse (inkl.) - Ein- Koordination mit Oberbausanierung und Bau-
mindung Weichlenstrasse, Optimierung Gesamtver- . .
K17 . vorhaben Dritter, Agglomerationsprogramm,
kehrssystem mit Anpassung und Erneuerung Stras- . o
. L . erganztes Radroutenkonzept (1. Prioritat)
senraum in Koordination Sanierung Strasse
Ebikon, Einmiindung Schlésslistrasse (inkl.) — Ein-
mindung Dorfstrasse, Bauvorhaben Dritter, Untertun-
K17 nelung Kantonsstrasse in Koordination mit Kantons- Bauvorhaben Dritter
strassenprojekt Optimierung Gesamtverkehrssystem
(Bauvorhaben Dritter)
Luzern, Kreuzstutz — Tschuopis, Planung Gber den
K33a gesamten Strassenzug fir den Gesamtverkehr. Be- Agglomerationsprogramm, Koordination mit
triebs- und Gestaltungskonzept inkl. BehiG und RBus- | Oberbausanierung, BehiG
Massnahmen in Koordination mit Sanierung Strasse
K 65 Buchrain, Knoten K 65/65c, neue Bushaltestellen 0V-Bericht, BehiG, Agglomerationsprogramm
K 65 Buchrain, Knoten K 65/65c, Optimierung Leistungs- QE?AEZ:JZEZZEEESTTE,G'i}c:;rriltr\]/?atrllggh?qslf

fahigkeit

konzept Luzern Ost

Total Projekte = 10

Vorhaben, die aus dem Topf C in den Topf B verschoben werden

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
Luzern/Malters, Abschnitt Thorenberg (exkl.) — Ein-
mindung K 4 (Anschluss Blatten), Verbesserung Ver- | Agglomerationsprogramm, Verkehrssicherheit
K10 kehrssicherheit durch Anpassung geometrisches Nor- | gemass «Road Safety Inspection», Koordina-
malprofil, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination | tion mit Oberbausanierung
Sanierung Strasse
Malters, Anschluss Malters an K 10, Verbesserung
Verkehrssicherheit, Optimierung Verzégerungs- und | Agglomerationsprogramm, Verkehrssicherheit
K10 ) - N )
Beschleunigungsspur, Optimierung Massnahmen gemass «Road Safety Inspection»
Fuss- und Veloverkehr
Malters, Einmiindung K 4 (Anschluss Blatten), Ver- . . .
. . o Agglomerationsprogramm, Verkehrssicherheit
K10 besserung Verkehrssicherheit durch Optimierung Ver- N .
N . gemass «Road Safety Inspection»
z6gerungs- und Beschleunigungsspur
Entlebuch/Hasle, Entlebuch Dorf (exkl.) — Farb- erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat),
schachen — Dorf Hasle (exkl.), Radverkehrsanlage, o . .
K10 : S ) Koordination mit Oberbausanierung und
Massnahme offen, in Koordination Sanierung Stras-
. Kunstbauten
sen und Sanierung Kunstbauten
Ruswil, Einmindung K 12 — Einmindung Under Neu-
hus, Optimierung Einmiindung in K 12, Anpassung
K 12/34 a Bushaltestellen an das BehiG, Anpassung geometri- | BehiG
sches Normalprofil mit Massnahmen flr den Fuss-
und Veloverkehr
K13 Knutwil, Einmindung K 44 — Galerie, Erstellen Rad- erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat),
verkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse Koordination mit Oberbausanierung
Baldegg, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantons-
strasse), Optimierung Gesamtverkehrssystem mit
Verbesserung Verkehrssicherheit und Massnahmen
K16 zugunsten Fuss- und Veloverkehr und offentlicher Gesamtverkehrskonzept Seetal
Verkehr mit Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn,
Planung
Hitzkirch, Ortsdurchfahrt Gelfingen, Optimierung Ge-
samtverkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssi-
K 16/16 a cherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- und Ve- | Gesamtverkehrskonzept Seetal

loverkehr und offentlicher Verkehr mit Optimierung
Lichtraumprofil Seetalbahn, Planung
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Hitzkirch, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstras-
sen), Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Ver-
besserung Verkehrssicherheit und Massnahmen

Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes

K16 zugunsten Fuss- und Veloverkehr und offentlicher Radroutenkonzept (2. Prioritat)
Verkehr in Koordination mit Sanierung Strasse, Pla-
nung
K16 Hitzkirch, Umfahrung Hitzkirch (exkl. umzuklassie- Gesamtverkehrskonzept Seetal
rende Kantonsstrassen), Planung
Ermensee, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtver-
kehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit N
Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes
K16 a und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr Radroutenkonzept (teilweise 3. Prioritat)
und o6ffentlicher Verkehr mit Optimierung Lichtraum- P '
profil Seetalbahn, Planung
Ebikon, Grenze Stadt Luzern — Schachenweid (exkl.), . L .
) L . Agglomerationsprogramm, Koordination mit
K17 Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordina- .
. ) Oberbausanierung
tion Sanierung Strasse
Zell, Huswil — Grenze Kanton Bern, Radverkehrsan- I . . x
. . Koordination mit Oberbausanierung, erganz-
K18 lage, Massnahme offen, mit Anpassung geometri- A
L s f tes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
sches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse
Kriens, Ringstrasse Hinterschlund, 6V-Férderung
K19 (Busspur, Haltestellen) in Koordination mit Bauvorha- | Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrs-
ben Dritter Optimierungen Einmindungen Gemein- konzept Luzern Sud
destrassen
Kriens/Horw, Schlund — Kreisel Merkur, Massnahmen
K19 a fur den offentlichen Verkehr, Optimierung Lichtsignal- | Agglomerationsprogramm
anlagen, Verkehrsmanagement
K 36 Escholzmatt-Marbach/Flihli, Under Tendli — Hinder Zustand Strasse und Kunstbauten
Lamm
K 44 Wauwil/Mauensee, Kaltbach, Einm. Bergstrasse erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat,
Wauwil — Rankhof Kaltbach, Rad- und Gehweg Lucke)
Wauwil, Dorf, Erhdhung Verkehrssicherheit in Koordi- ergar.12t.e.§ Radrout.enk.onzept (teilweise .
K 44 } ; 3. Prioritat), Koordination mit Oberbausanie-
nation Sanierung Strasse rung
Egolzwil, Dorf, Optimierung Verkehrssystem Kantons-
K 44 strasse mit Erhéhung Verkehrssicherheit in Koordina- | Koordination mit Oberbausanierung
tion Sanierung Strasse
Rickenbach, Riichlig — Weiler Niderwil, Neubau Trot- o . .
K57a toir in Koordiation Sanierung Strasse Koordination mit Oberbausanierung
Hitzkirch, Mosen Bergweg — Einmlndung alte
K 58 Schwarzenbachstrasse, Erstellen Trottoir in Koordina- | Koordination mit Oberbausanierung
tion Sanierung Strasse
K 60 Hochdorf/Hohenrain, Hochdorf Dorf (exkl.) — Hohen- | ergénztes Radroutenkonzept (3. Prioritat),
rain Dorf (exkl.), Rad- und Gehweg, Planung Gesamtverkehrskonzept Seetal
Hohenrain, Abzweigung K 16 — Lieli, Rad- und Geh- | 2uStand Strasse, Gesamtverkehrskonzept
. - Seetal, erganztes Radroutenkonzept (teil-
K 61 weg, Anpassen geometrisches Normalprofil inkl. Sa- . .
) N - weise alternative Radroute auf schwachbe-
nierung Strasse und Bushaltestellen geméass BehiG
fahrener Strasse)
Aesch/Schongau, Abzweigung K 16 — Einmindung
K 64 Niederschongauerstrasse, Rad- und Gehweg, Pla- Gesamtverkehrskonzept Seetal
nung
Inwil, Inwil Dorf (exkl.) — Autobahnanschluss A 14 Gi- Adalomerationsprogramm. Gesamtverkehrs-
K 65 a sikon (exkl.), Ausbau Rad- und Gehweg in Koordina- 99 prog .
; ) konzept Seetal, Zustand Strasse
tion Sanierung Strasse
Inwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssy-
K65 a stem mit Verbesserung Verkehrssicherheit und Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrs-

Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und
offentlicher Verkehr (z.B. Querungshilfen)

konzept Seetal

Total Projekte = 26

Vorhaben, die im Topf C verbleiben

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
Luzern, Pilatusstrasse — Seebriicke, Massnahmen fiir
den offentlichen Verkehr, den Fuss- und Veloverkehr
K2 und den motorisierten Individualverkehr in Koordina- | Agglomerationsprogramm, in Koordination mit

tion mit Durchgangsbahnhof (z.B. Bushaltestelle
Durchmesserperronanlage, Ergdnzung Radverkehrs-
anlagen)

DBL und Ergebnisse Testplanung DBL
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Wolhusen/Werthenstein, Umfahrung Sud inkl. An-

K10 schlussbauwerk Wolhusen Sid kantonaler Richtplan
K 10 Hasle, Dorf Hasle, Radverkehrsanlage, Massnahme | erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat),
offen, in Koordination Sanierung Strasse Koordination mit Oberbausanierung
Rothenburg, Abschnitt Einmiindung Butzibachstrasse
K15a — Abzweigung Rosengartenstrasse, Massnahmen fir | Agglomerationsprogramm, 6V-Bericht
den offentlichen Verkehr und Verkehrsmanagement
Hitzkirch/Beromiinster, Mosen, Einmindung K 58 — Anschlus§ an"alternatlve Radroute sicherge-
stellt, Weiterflihrung Radverkehrsanlage ent-
Grenze Kanton Aargau, Radverkehrsanlage, 2. -
K16a Etappe (Abzweigung Alternativroute — Kantonsgrenze lang Kantonsstrasse abhangig von Massnah-
bp gung 9 men auf Gebiet Kanton AG, erganztes Rad-
AG) o
routenkonzept (1. Prioritat)
Inwil, Autobahnanschluss Gisikon (exkl.) — Kantons- Adalomerationsprogramm. eradnztes Radrou-
K17 a grenze AG, Radverkehrsanlagen in Koordination Sa- 99 p‘ g - €19
. tenkonzept (3. Prioritat)
nierung Strasse
Fliihli, Schintmoos — Dorf Fliihli, Erstellen Rad-und | &"9anzes Radroutenkonzept (eilweise alter-
K 36 . . . native Radroute), Koordination mit Oberbau-
Gehweg in Koordination Sanierung Strasse .
sanierung
K 36 Flihli, Rotbachbriicke — Sudelhdhe, Erstellen Rad- erganztes Radroutenkonzept (teilweise 3.
und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse Prioritat), Koordination mit Oberbausanierung
Zell/Uthusen, Hiiswil — Ufhusen, Erstellen Rad-und | S/92n2tes Radroutenkonzept (Angebot auf
K41a . o . schwach befahrener Strasse), Koordination
Gehweg in Koordination Sanierung Strasse . .
mit Oberbausanierung
Schétz, Dorf (exkl.) — Grenze Ebersecken, Teilausbau | erganztes Radroutenkonzept (Angebot auf
K43 Strasse inkl. Verlegung Einmindung K 43 in Feld- schwach befahrener Strasse), Koordination
strasse in Koordination Sanierung Strasse mit Oberbausanierung
Nebikon, Einmndung Stagenrain — Bielen, Radver- erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat,
K 44 kehrsanlage mit Anpassung geometrisches Normal- .
) Lucke)
profil
K 47 Buttisholz, Bereich Schloss, Fussgangerquerung
K 56 a Romerswil, Traselingen - Herlisberg, Rad-‘und Geh- Gesamtverkehrskonzept Seetal
weg, Anpassen geometrisches Normalprofil, Planung
Roémerswil/Hitzkirch, Abzweigung K 56 — Retschwil, Gesamtverkehrskonzept Seetal, erganztes
K 56 b Rad- und Gehweg, Anpassen geometrisches Normal- | Radroutenkonzept (alternative Radroute auf
profil, Planung schwachbefahrener Strasse)
Aesch/Hitzkirch, Abzweigung K 16 — Einmiindung K
K 58 16 a, Aesch — Mosen, Neu- und Ausbau Rad- und Gesamtverkehrskonzept Seetal, Zustand

Gehweg, Planung

Strasse

Total Projekte = 15

Vorhaben, die aus dem Topf A in den Topf C verschoben werden

Str.-Zug

Gemeinde, Abschnitt, Massnahme

Bemerkungen

(keine)

Vorhaben, die aus dem Topf B in den Topf C verschoben werden

Str.-Zug

Gemeinde, Abschnitt, Massnahme

Bemerkungen

(keine)

Vorhaben des alten Bauprogrammes, die nicht in das neue (ibernommen werden

Str.-Zug

Gemeinde, Abschnitt, Massnahme

Bemerkungen

K2

Luzern, Haldenstrasse, Anpassung Bushaltestellen

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in das neue Vorha-
ben Luzern, Haldenstrasse, Einmindung K
17 (exkl.) - Einmundung Bellerivestrasse,
Optimierung Strassenraum, Sanierung
Bushaltestellen BehiG, in Koordination Sa-
nierung Strasse und Entwasserung inte-
griert.

K 4/32 a

Luzern, Spange Sid

Dieses Vorhaben ist im Entwurf Baupro-
gramm 2023-2026 nicht enthalten.
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K10

Luzern, Knoten Bodenhof — Einmiindung Cheer-
strasse (bestehende), Anpassung an neue Verkehrs-
fuhrung Cheerstrasse (Bauvorhaben Dritter)

Das Projekt «Erweiterung Cheerstrasse»
wurde aufgrund eines Entscheids des
Grossen Stadtrats von der Stadt Luzern
abgebrochen. Keine Massnahmen erfor-
derlich.

K10

Luzern, Kreisel Bodenhof, Anpassungen Leistungsfa-
higkeit Knoten infolge neue Cheerstrasse (Bauvorha-
ben Dritter)

Das Projekt «Erweiterung Cheerstrasse»
wurde aufgrund eines Entscheids des
Grossen Stadtrats von der Stadt Luzern
abgebrochen. Keine Massnahmen erfor-
derlich.

K 11/43

Schoétz, Industriegebiet Stid — Einmiindung K 43, Op-
timierung Strassenraum, Radverkehrsanalgen, Sanie-
rung Knoten, Anpassen Bushaltestellen in Koordina-
tion Sanierung Strasse

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in die neuen Vorha-
ben Schétz, Industriegebiet Stid — Einmiin-
dung Oberdorfstrasse, Optimierung Stras-
senraum, Radverkehrsanalgen, Sanierung
Knoten, Anpassen Bushaltestellen in Koor-
dination Sanierung Strasse und Schétz,
Einmundung Oberdorfstrasse — Einmun-
dung K 43, Optimierung Strassenraum,
Radverkehrsanalgen, Sanierung Knoten,
Anpassen Bushaltestellen in Koordination
Sanierung Strasse aufgeteilt.

K13

Luzern, Kasernenplatz (exkl.) — Gltsch, Optimierung
Gesamtverkehrssystem, Massnahmen flr den 6ffent-
lichen und den Langsamverkehr in Koordination Sa-

nierung Strasse

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in das Vorhaben
Luzern, Kreuzstutz, Optimierung Gesamt-
verkehrssystem mit Massnahmen fir 6V
und Fuss- und Veloverkehr integriert.

K 13/15

Emmen, Sprengiplatz (exkl. Bushof) — Sonnenplatz
(inkl.) mit Zufahrten K 13 bis Einmindung Wei-
herstrasse und Zufahrt K 15 bis Autobahnanschluss
Emmen Nord (exkl.), Optimierung Gesamtverkehrssy-
stem, Radverkehrsanlagen und Massnahmen fir den
offentlichen Verkehr in Abstimmung mit Umbau Auto-
bahnanschluss Emmen-Nord (z.B. 3/4-Anschluss, Fe-
derfiihrung Astra)

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in die neuen Vorha-
ben Emmen, Sprengiplatz mit Zufahrten K
13 bis Einmindung Weiherstrasse und Zu-
fahrt K 15 bis Autobahnanschluss Emmen
Nord (exkl.), Optimierung Gesamtver-
kehrssystem, Radverkehrsanlagen und
Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr
in Abstimmung mit Umbau Autobahnan-
schluss Emmen-Nord (z.B. 3/4-Anschluss,
Federfiihrung Astra) und Siedlungsent-
wicklung und Emmen, Sonnenplatz (inkl.) -
Sprengiplatz (exkl.), Optimierung Gesamt-
verkehrssystem, Radverkehrsanlagen und
Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr
aufgeteilt.

K16

Emmen, Bahnunterfihrung Seetalstrasse (Bauvorha-
ben Dritter, Finanzierung Diritter)

Dieses Vorhaben ist gemass Ergebnis
Testplanung Seetalstrasse im Entwurf
Bauprogramm 2023-2026 in das neue
Vorhaben Emmen, Seetalstrasse, Seetal-
platz (exkl.) — Einm. Reusseggstrasse, Op-
timierung Strassenraum, Ersatzneubau
Bahnunterfihrung, Férderung 6V, Anlagen
Fuss- und Veloverkehr integriert und er-
setzt.

K16

Emmen, Seetalplatz (exkl.) — Waldibriicke, Massnah-
men fur den offentlichen Verkehr in Koordination mit
Umfahrung Emmen

Dieses Vorhaben wurde gemass Ergebnis
Zweckmassigkeitsbeurteilung Umfahrung
Emmen im Entwurf Bauprogramm 2023—
2026 mit dem neuen Vorhaben Emmen,
Kreisel Waltwil - Waldibriicke, Anpassung
Bushaltestellen an BehiG, Wendeanlage
6V, Anlagen Fuss- und Veloverkehr be-
rucksichtigt.

K16

Emmen, Umfahrung Emmen Seetalstrasse (exkl.
Rickbau Ortsdurchfahrt)/ Planung

Dieses Vorhaben wird gemass Ergebnis
Zweckmassigkeitsbeurteilung Umfahrung
Emmen Entwurf Bauprogramm 2023-2026
mit dem neuen Vorhaben Emmen, Ein-
mindung K 16/31a (Reusseggstrasse) -
Emmen Dorf - Kreisel Waltwil, Optimierung
Strassenraum, Forderung 6V, Anlagen fur
den Fuss- und Veloverkehr beriicksichtigt.

K16

Aesch, Aesch Dorf (exkl.) — Kantonsgrenze AG/LU,
Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse
und in Abstimmung Kanton AG, Planung

Keine Fortfihrung der Radverkehrsanlage
im Kanton Aargau. Eine alternative Route
entlang des Hallwilersees wird mit der
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Uberarbeitung des Radroutenkonzepts ge-
prift.

K17

Luzern, Schlossberg, Massnahmen fir den &ffentli-
chen Verkehr abgestimmt auf Spange Nord

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 gemass Ergebnis
Planungsbericht B 67 vom 9. Marz 2021
Uber das weitere Vorgehen beim Projekt
Spange Nord und Massnahmen flr den 6f-
fentlichen Verkehr in der Stadt Luzern in
das neue Vorhaben K 17/31 Luzern,
Schlossberg, Optimierung Gesamtver-
kehrssystem mit Massnahmen fur 6V und
Fuss- und Veloverkehr integriert.

K18

Gettnau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck, Radver-
kehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in die neuen Vorha-
ben Willisau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) —
Briseck, 1. Etappe Briseck; Einm. Feld -
Abzw. Gass, Radverkehrsanlage in Koor-
dination Sanierung Strasse abgestimmt
auf Alternativroute entlang Luthern und
Willisau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Bri-
seck, 2. Etappe; Gettnau Dorf (exkl.) -
Einm. Feld, Radverkehrsanlage in Koordi-
nation Sanierung Strasse aufgeteilt.

K19

Kriens, Ringstrasse Mitte, Anpassungen Einmindun-
gen Graben-/Motelstrasse infolge Optimierung Indu-
striestrasse (Bauvorhaben Dritter)

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in das Vorhaben
Kriens, Ringstrasse Mitte, Massnahmen
fur den offentlichen Verkehr (Busspur, Hal-
testellen) mit Optimierung Einmiindungen
Graben-/Motelstrasse integriert.

K31

Luzern, Spange Nord und Massnahmen fir den 6f-
fentlichen Verkehr mit durchgehenden Busspuren im
Bereich Kupferhammer (Kriens) bis Luzernerhof als
Bestandteil Gesamtverkehrssystem Bypass Luzern,
flankierende Massnahmen

Gemass Ergebnis Planungsbericht B 67
vom 9. Méarz 2021 uber das weitere Vorge-
hen beim Projekt Spange Nord und
Massnahmen fur den 6ffentlichen Verkehr
in der Stadt Luzern ist keine Massnahme
erforderlich.

K32a

Luzern, Bahnhof, Erstellen Radverkehrsanlage Perso-
nenunterfihrung Sud

Dieses Vorhaben ist im Entwurf zum Bau-
programm 2023-2026 nicht enthalten.

K 41

Luthern, Hofstatt, Neubau Briicke, Radverkehrsanla-
gen in Koordination Sanierung Strasse

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in das Vorhaben
Luthern, Hofstatt — Abzweigung Kreuzstie-
gen, Neubau Bricke, Radverkehrsanlagen
in Koordination Sanierung Strasse inte-
griert.

K41

Luthern, Hofstatt — Sandacher, Erstellen Rad- und
Gehweg in Koordination Sanierung Strasse

Dieses Vorhaben wurde im Entwurf Bau-
programm 2023-2026 in die neuen Vorha-
ben Luthern, Hofstatt - Abzweigung Kreuz-
stiegen, Neubau Briicke, Radverkehrsan-
lagen in Koordination Sanierung Strasse
und Luthern, Abzweigung Kreuzstiegen —
Sandacher, Erstellen Rad- und Gehweg in
Koordination Sanierung Strasse aufgeteilt.

K 56/56 b

Rémerswil, Einmindung K 56/56 b, Umbau Knoten in
Kreisel

Dieses Vorhaben ist im Entwurf Baupro-
gramm 2023-2026 nicht mehr enthalten.
Der Strassenabschnitt ist Teil des Vorha-
bens Romerswil, Einm. K 56 b — Niffel —
Traselingen, Erstellen Radverkehrsanlage,
Anpassung geometrisches Normalprofil in
Koordination Sanierung Strasse.

Total Projekte = 19
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5.3.2 Vorhaben, die neu in das neue Bauprogramm aufgenommen wer-

den
Projekte, die neu in Topf A aufzunehmen sind
Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
Kriens/Luzern/Ebikon, durchgehende Busspuren ge-
K 2/4/13/17/32 | mass Bemerkungen Kantonsrat zum Planungsbericht | Bemerkungen Kantonsrat zum Planungs-
a B 67 mit Berlicksichtigung Ergebnisse verkehrliche bericht B 67
Uberpriifung Testplanung DBL Stadt Luzern, Planung
Vitznau, Huseboden — Tschuepis, Optimierung Stras-
K2b senraum, Buswendeschlaufe, Anpassung geometri- Zustand Strasse
sches Normalprofil mit Sanierung Strasse
Malters/Littau, Massnahmen fiir Umsetzung neue i .
K4/33/33 a Buslinie Malters-Littau-Kriens, Bushaltestellen oV-Bericht
Schuipfheim, Unterdorf - Einmindung Bahnhofstrasse
K10 Sud, Optimierung Strassenraum, Anpassung geome- | Zustand Strasse
trisches Normalprofil, Sanierung Strasse
W|II|sau{AIperSW|I und Neblkon/AIt|shofen/.Dagm§rseI- Abstimmung und Koordination mit ZMB
K11 len, Optimierung Gesamtverkehrssystem in Abstim- Umfahruna Alberswil — Schétz
mung ZMB Umfahrung Alberswil — Schétz, Planung 9
Schétz, Industriegebiet Stid — Einmiindung Ober- Koordination mit Vor.hab"en Einmindung
o Oberdorfstrasse — Einmiindung K 43 und
dorfstrasse, Optimierung Strassenraum, Radver- ) .
K11 . Ergebnisse, erganztes Radroutenkonzept
kehrsanlagen, Sanierung Knoten, Anpassen Bushal- S .
. L . (1. Prioritat, Unfallschwerpunkt), Koordi-
testellen in Koordination Sanierung Strasse . . )
nation mit Oberbausanierung
Schétz, Einmiindung Oberdorfstrasse — Einmiindung | Koordination mit Vorhaben Industriegebiet
K 43, Optimierung Strassenraum, Radverkehrsanla- | Siid — Einmindung Oberdorfstrasse und
K 11/43 gen, Sanierung Knoten, Anpassen Bushaltestellen in | Ergebnisse ZMB Umfahrung Alberswil—
Koordination Sanierung Strasse Schétz, erganztes Radroutenkonzept
(1. Prioritat, Unfallschwerpunkt), Koordi-
nation mit Oberbausanierung
. - Agglomerationsprogramm, erganztes
K13 Luzern, Ausbau Veloverbindung Rutli Radroutenkonzept (Unfallschwerpunkt)
Emmen, Sonnenplatz (inkl.) — Sprengiplatz (exkl.), Agglomerationsprogramm, erganztes
K13 Optimierung Gesamtverkehrssystem, Radverkehrsan- | Radroutenkonzept (1. Prioritat, Unfall-
lagen und Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr | schwerpunkt)
K 14 Geuensee/Sursee/Schenkon, 6V-Trassee zwischen 5V-Bericht
Sursee Industrie und K 14 Bereich Zollhus, Planung
Luzern, Maihof, Buswendeschlaufe mit Sanierung .. .
K17 Bushaltestellen geméass BehiG oV-Bericht
Wl.lllsau_/Ze.;II, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck, 1. Etappe Koordination mit Oberbausanierung, er-
Briseck; Einm. Feld — Abzw. Gass, Radverkehrsan- .. N
K18 : N . . ganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat,
lage in Koordination Sanierung Strasse abgestimmt -
. Licke)
auf Alternativroute entlang Luthern
Willisau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck, 2. Koordination mit Oberbausanierung, er-
K18 Etappe; Gettnau Dorf (exkl.) — Einm. Feld, Radver- ganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat,
kehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse Licke)
Luthern, Hofstatt — Abzweigung Kreuzstiegen, Neu- erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat),
K 41 bau Briicke, Radverkehrsanlagen in Koordination Sa- | Koordination mit Oberbausanierung und
nierung Strasse Sanierung Kunstbauen
Total Projekte = 14
Projekte, die neu in Topf B aufzunehmen sind
Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
Luzern, Pllatusstrasse"— Schweluzerhofqual, Optimie- Zustand Strasse, BehiG,
K 2 rung Strassenraum, Férderung 6V und Fuss- und Ve- verbleibender Handlunasbedarf Agalomera-
loverkehr, Sanierung Bushaltestellen BehiG in Koordi- | . 9 99
. ) tionsprogramm 4 G
nation Sanierung Strasse
Ll‘Jzerp, Haldenstrqsse, Elnmundupg‘K 17 (exkl.) — Zustand Strasse, BehiG,
Einmindung Bellerivestrasse, Optimierung Strassen- . .
K2 ) . . verbleibender Handlungsbedarf Agglomerati-
raum, Sanierung Bushaltestellen BehiG, Sanierung
- onsprogramm 4 G
Strasse und Entwasserung
Luzern, Einmiindung Lidostrasse — Einmiindung K 30
K2 — Einmiindung Lidostrasse, Sanierung Haltestellen, Zustand Strasse, Hochwasserschutz, BehiG
Sanierung Strasse und Entwasserung
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Weggis, Einmindung Réhrlistrasse (exkl.) - Kreisel, 6V-Bericht
K2b Sanierung Bushaltestellen geméss BehiG, Sanierung
Strasse mit Anpassung geometrisches Normalprofil
Weggis, 6V-Anbindung an Seilbahn Weggis-Kaltbad, | 6V-Bericht
K2b S i,
Anpassung Einmiindung Rigistrasse
. 6V-Bericht
K2b Weggis, neue Haltestelle Acher auf Kantonsstrasse
Nebikon, Knoten Wellberg-/Bahnhofstrasse, 6V-For-
K11 derung (z.B Lichtsignalanlage), Sanierung Bushalte- | 6V-Bericht
stellen gemass BehiG
K11c Altishofen, Buswendeschlaufe Dorf 6V-Bericht
Ruswil, Zentrum, neues Verkehrskonzept, Kreuzung .
K12/34 K 12 — Spyrweg — Einm. K 34, Planung BehiG
Emmen, Sprengiplatz mit Zufahrten K 13 bis Einmtin-
dung Weiherstrasse und Zufahrt K 15 bis Autobahn-
anschluss Emmen Nord (exkl.), Optimierung Gesamt- | Koordination mit Umbau Autobahnanschluss
K 13/15 verkehrssystem, Radverkehrsanlagen und Massnah- | Emmen-Nord, Agglomerationsprogramm, er-
men fir den 6ffentlichen Verkehr in Abstimmung mit | ganztes Radroutenkonzept (1. und 2. Priori-
Umbau Autobahnanschluss Emmen-Nord (z.B. 3/4- tat, Unfallschwerpunkt)
Anschluss, Federfiihrung Astra) und Siedlungsent-
wicklung
Rothenburg, Flecken Abschnitt Flackeweid — Garbi-
K15 bach, Optimierung Strassenraum, Sanierung Bushal- | Zustand Strasse
testellen gemass BehiG und Sanierung Strasse
Emmen, Seetalstrasse, Seetalplatz (exkl.) — Einm.
Reusseggstrasse, Optimierung Strassenraum, Ersatz- | Ergebnis ZMB Umfahrung Emmen und Test-
K16 neubau Bahnunterfiihrung, Férderung 6V, Anlagen planung Seetalstrasse
Fuss- und Veloverkehr
Emmen, Einmundung K16/31a (Reusseggstrasse) —
K16 Emmen Dorf — Kreisel Waltwil, Optimierung Strassen- | Agglomerationsprogramm, Ergebnis ZMB
raum, Férderung 6V, Anlagen fur den Fuss- und Velo- | Umfahrung Emmen
verkehr
Emmen, Kreisel Waltwil — Waldibriicke, Anpassung . .
K16 Bushaltestellen an BehiG, Wendeanlage 6V, Anlagen Ergfebnls ZMB Umfahrung Emmen und 6V-
Bericht
Fuss- und Veloverkehr
Luzern, Lowenplatz — Einm. K 2, Zdrichstrasse, Al- erganztes Radroutenkonzept (Unfallschwer-
penstrasse, Léwenstrasse, Optimierung Strassen- .
R . punkt), Zustand Strasse, BehiG,
K17 raum, Férderung 6V und Fuss- und Veloverkehr, Sa- )
. L o . verbleibender Handlungsbedarf Agglomera-
nierung Bushaltestellen BehiG in Koordination Sanie- | .
tionsprogramm 4 G
rung Strasse
Agglomerationsprogramm, Ergebnis Pla-
Luzern, Schlossberg, Optimierung Gesamtverkehrs- | nungsbericht Uber das weitere Vorgehen
K17/31 system mit Massnahmen fiir 8V und Fuss- und Velo- | beim Projekt Spange Nord und Massnahmen
verkehr fur den offentlichen Verkehr in der Stadt ge-
mass Botschaft B 67 vom 9. Marz 2021
Schenkon, Kreisel Zellburg — Kreisel Zellfeld —
Chommlibachbriicke, Radverkehrsanlagen, Optimie- | Zustand Strasse, BehiG, erganztes Radrou-
K18 rung Bushaltestellen gemass BehiG, Sanierung tenkonzept (2. Prioritat), Unfallschwerpunkt
Strasse
Horw/Grenze Kriens, Kreisel Bahnhof — Kreisel Steini-
K19 a bach, Verbesserung Veloflihrung Ringstrasse mit Un- | Agglomerationsprogramm
terfuhrung
K19a Horw, Kreisel Bahnhof — Kreisel Merkur, Verbesse- Agglomerationsprogramm
rung Velofiihrung Ringstrasse
Fluhli, Kirche Sérenberg - Schwandelibriicke, Sanie-
K 36 rung Strasse, Optimierung Strassenraum, Anpassen | Zustand Strasse
Bushaltestellen an BehiG
Zell/Fischbach, Grastrocknungsanlage — Dorf Fisch-
K42 bach (exkl.), Sanierung Strasse, Optimierung Stras- Zustand Strasse
senraum, Anpassen Bushaltestellen an BehiG
Pfaffnau/St. Urban, Einmiindung K 46 (exkl.) - Kan-
tonsgrenze Bern, Radverkehrsanlage, Wendeanlage | 6V-Bericht, erganztes Radroutenkonzept (3.
K42 und Bushaltestelle Kiink St. Urban geméss BehiG in | Prioritéit)
Koordination Sanierung Strasse
K 44 MauenseeNVaumI/Egolzwn(N.eblkon, neue Bushalte- 5V-Bericht
stellen aufgrund neuer Buslinie 80
Reiden, Einmiindung K 13 - Bahnubergang (inkl.),
K 45 Verbesserungen fiir den Gesamtverkehr in Koordina- | Zustand Strasse, 6V-Bericht

tion Strassensanierung
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K 45

Reiden, Langnau Innerorts, Sanierung Strasse, Opti-
mierung Strassenraum, Anpassen Bushaltestellen an
BehiG

Zustand Strasse

K 47

Buttisholz/Nottwil, Firti - Buhl, Sanierung Strasse,
Optimierung Strassenraum, Anpassen Bushaltestel-
len an BehiG

Zustand Strasse

K 55

Rain, Sandblatten - Schitzenhaus, Optimierung
Strassenraum, Sanierung Strasse

Zustand Strasse

K 63

Hitzkirch/Hamikon, Ausserdorf - Altwiserbach, Opti-
mierung Strassenraum, Sanierung Bushaltestellen
gemass BehiG, Sanierung Strasse

Zustand Strasse

Total Projekte = 28

Projekte, die neu in Topf C aufzunehmen sind

Str.-Zug Gemeinde, Abschnitt, Massnahme Bemerkungen
Agglomerationsprogramm, Ergebnis Pla-
Luzern, Kasernenplatz - Gitsch, Optimierung Stras- nungsbericht liber das weitere Vorgehen
K13 sennetz mit Massnahmen fiir 6V und Fuss- und Velo- | beim Projekt Spange Nord und Massnahmen
verkehr fur den offentlichen Verkehr in der Stadt ge-
mass Botschaft B 67 vom 9. Marz 2021
Agglomerationsprogramm, Ergebnis Pla-
Luzern, Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssy- | nungsbericht liber das weitere Vorgehen
K13 stem mit Massnahmen fiir 6V und Fuss- und Velover- | beim Projekt Spange Nord und Massnahmen
kehr fur den offentlichen Verkehr in der Stadt ge-
mass Botschaft B 67 vom 9. Méarz 2021
Agglomerationsprogramm, Ergebnis Pla-
nungsbericht Gber das weitere Vorgehen
K13 Luzern, Reussportbriicke beim Projekt Spange Nord und Massnahmen
fur den offentlichen Verkehr in der Stadt ge-
mass Botschaft B 67 vom 9. Mérz 2021
Knutwil, neue Bushaltestelle Gewerbegebiet Kantons- | .. .
K13 strasse/Baumgarten St. Erhard OV-Bericht
K 13/44 Knutwil, Baumgarten — Knoten K 13/44 - Sonnhalde, erganztes Radroutenkonzept (3. Prioritat)
Optimierung Strassenraum, Radverkehrsanlagen
K14 Triengen, Abschnitt Guggisberg — Marchstein, Rad- erganztes Radroutenkonzept (2. Prioritat)
und Gehweg
K16 Hitzkirch, Gelfingen, neue Bushaltestelle L109 6V-Bericht
K17 Root, Lange?old, Krelsel.- Bushaltestelle Wies- Erschliessung 6V
strasse, Erganzen Trottoir
Mauensee, Einmiindung Schulhausstrasse - Einmin-
K18 dung Mauensee-St. Erhard-Strasse, Verbessern Ver- BehiG
kehrssicherheit, Sanierung Bushaltestellen gemass enl
BehiG
K 30 Udliggnswil, Chrai - Grenze Gemeinde Meierskappel, Zustand Strasse
Optimierung Strassenraum
K 30 Melerskappgl, Grenze Gemeinde Udligenswil - Dietis- Zustand Strasse
berg, Optimierung Strassenraum
Malters/Schwarzenberg, Malters Dorf (exkl.) -
K33 b Schwarzenberg Dorf (exkl.), Optimierung Strassen- Zustand Strasse
raum
K 40 Willisau, Kreisel Grundmatt (exkl.) — Kreisel
K 40 Bruggmatt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit | §V-Bericht, ergénztes Radroutenkonzept (1.
Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr und fir | Prioritat mit Art der Massnahme offen)
den o&ffentlichen Verkehr, Planung
Luthern, Abzweigung Kreuzstiegen — Sandacher, Er- . Rad K 3. Priorita
K41 stellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung ergan;tes. a r‘outen onzept .( - Prioritat),
Koordination mit Oberbausanierung
Strasse
Hitzkirch/Miswangen, Dorf, Optimierung Strassen-
K 63 raum, Sanierung Bushaltestelle gemass BehiG, Sa- BehiG, Zustand Strasse

nierung Strasse

Total Projekte = 15
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5.3.3 Sammelrubriken

Zehn im Bauprogramm 2019-2022 schon enthaltene Sammelrubriken werden in
das neue Bauprogramm tUbernommen. Bei einer Sammelrubrik wurde der Beschrieb
erganzt. Sechs Sammelrubriken wurden in drei neue Sammelrubriken zusammen-
gefasst. Zudem werden zwei neue Sammelrubriken aufgenommen.

Die Kosten in der Sammelrubrik 7 «Larmschutz und Luftreinhaltung» wurden auf die
erforderlichen jahrlichen Aufwendungen bereinigt, und in der Sammelrubrik 11 «Um-
setzung behindertengerechtes Bauen gemass BehiG» wurden die Kosten gestitzt
auf die behordenverbindlichen Vorgaben und die erforderlichen Massnahmen ange-
passt. Bei den weiteren sieben im Bauprogramm 2019-2022 schon enthaltenen
Sammelrubriken bleiben die Gesamtkosten unverandert. Die Kosten in den neuen
respektive zusammengefassten Sammelrubriken entsprechen den maéglichen
Massnahmen.

Sammelrubriken, die ins neue Bauprogramm tibernommen werden

Sammelrubrik Bemerkungen

Sammelrubrik 1, diverse Kleinprojekte; Fussganger, Radfahrer

Sammelrubrik 2, Anlagen fir 6ffentlichen Verkehr

Sammelrubrik 3, Bauvorhaben Dritter

Sammelrubrik 6, Anpassen geometrische Normalprofile

Sammelrubrik 7, Larmschutz und Luftreinhaltung

Sammelrubrik 8, neue Lichtsignalanlage, Steuerung, Verkehrs- | mit Ergdnzung Beschrieb
management

Sammelrubrik 9, Grundlagenplanung

Sammelrubrik 10, Verkehrsmodell Kanton Luzern

Sammelrubrik 11, Umsetzung behindertengerechtes Bauen ge-
mass BehiG

Sammelrubrik 12; Monitoring und Controlling (z.B. Luzern Nord,
Luzern Ost, Luzern Sud)

Sammelrubriken, die neu ins Bauprogramm aufgenommen werden

Sammelrubrik Bemerkungen

Sammelrubrik 4: Verbessern/Gewahren Verkehrssicherheit (z.B. | aus dem Bauprogramm 2019-2022 zusam-
Unfallschwerpunkte, Verkehrssicherheit Fussgangerquerungen) | mengefasste neue Sammelrubrik

Sammelrubrik 5: Umwelt; z.B. Stérfall, Naturschutz, Strassenent- | aus dem Bauprogramm 2019-2022 zusam-
wasserung mengefasste neue Sammelrubrik

Sammelrubrik 13, Planung und Realisierung von Fuss- und Ve- | aus dem Bauprogramm 2019-2022 zusam-
loverkehrsvorhaben geméass Ergebnisse Projekt Zukunft Mobili- | mengefasste neue Sammelrubrik

tat und Uberarbeitung Radroutenkonzept
Sammelrubrik 14, Planung von 6V-Férderungsmassnahmen ge- | neue Sammelrubrik
mass Projekt Zukunft Mobilitat und Bus 2040

Sammelrubrik 15, Planung und Realisierung von Anderungen neue Sammelrubrik
Kantonsstrassen fur Erschliessung von Entwicklungsschwer-
punkten
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5.4 Auswirkung des Bauprogramms 2023-2026 auf die Umsetzung des
erganzten Radroutenkonzepts

Gemass Planungsbericht tber die Ergadnzung des Radroutenkonzepts 1994 ist mit
der Erarbeitung des Bauprogramms der aktuelle und der geplante Realisierungs-
grad der Radverkehrsanlagen auszuweisen (vgl. Kap. V.4 der Botschaft B 119).

Gemass dem Entwurf des Bauprogramms 2023-2026 werden bis Ende 2026 unge-
fahr 80 Prozent der Massnahmen des erganzten Radroutenkonzepts umgesetzt und
in Betrieb sein.

Der weitere Umsetzungsstand von Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs wird
klinftig basierend auf dem Uberarbeiteten neuen Radroutenkonzept bestimmt wer-
den.

5.5 Auswirkung des Bauprogramms 2023-2026 auf den Larmschutz

Die voraussichtlichen Gesamtkosten flir den Larmschutz betragen rund 55 Millionen
Franken. Bis Ende 2022 werden fur den Larmschutz voraussichtlich rund 50 Millio-
nen Franken ausgegeben worden sein. Die Fertigstellung der restlichen wenigen
Kantonsstrassenabschnitte erfolgt koordiniert mit der Umsetzung des Baupro-
gramms. In der Sammelrubrik «Larmschutz und Luftreinhaltung» sind die entspre-
chenden Kosten reserviert. Die gesetzlich vorgeschriebene Sanierungspflicht per
31. Méarz 2018 konnte nicht erflllt werden, da die Verfahren sehr zeitaufwendig sind
und aufgrund von Einsprachen und Beschwerden verzogert wurden.

5.6 Auswirkung des Bauprogramms 2023-2026 auf die Forderung des
offentlichen Verkehrs in der Agglomeration Luzern

Mit dem Bauprogramm 2023—-2026 fiir die Kantonsstrassen wird der 6V wirksam ge-
fordert. Planungsgrundlagen fur die Massnahmen zugunsten des 6V sind die ent-
sprechenden Gesamtverkehrskonzepte oder die entsprechenden Beurteilungen und
Studien der Vorhaben gemass dem Bauprogramm, womit eine Betrachtung pro
Buslinie oder pro Korridor sichergestellt wird.

Die Kantonsstrassenprojekte mit Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr sind im
Bauprogramm 2023-2026 mit der Bezeichnung des Vorhabens beschrieben.

Mit dem Vorhaben Kriens/Luzern/Ebikon, durchgehende Busspuren gemass lhren
Bemerkungen zum Planungsbericht B 67 mit Berlicksichtigung der Ergebnisse der
verkehrlichen Uberpriifung der Testplanung DBL der Stadt Luzern wird der 6V im
Agglomerationszentrum zusammen mit den im Bauprogramm beschriebenen Vorha-
ben auf samtlichen auf das Agglomerationszentrum zuflihrenden Kantonsstrassen
gefordert. Auch in den weiteren Zentren der Regionen sind Massnahmen zur Forde-
rung des 6V im Bauprogramm enthalten, zum Beispiel flr die Region Sursee mit
dem Vorhaben Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimierung Gesamtver-
kehrssystem mit Massennahmen fur den Fuss- und Veloverkehr und fir den offentli-
chen Verkehr (z.B. Busspur, Busschleuse).

5.7 Auswirkung des Bauprogramms 2023-2026 auf die personellen Res-
sourcen

Der Grundsatz, dass Strassenbauvorhaben unter Beachtung der Aspekte der
Raumplanung, des Umwelt-, Natur-, Landschafts- und Ortsbildschutzes sowie der
Verkehrssicherheit, der Koordination des 6ffentlichen und des privaten Verkehrs zu
planen und zu realisieren sind, ist anspruchsvoll, erfordert eine intensive Planung
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mit regelmassigem und intensivem Austausch mit den Betroffenen und kann zu Ein-
sprachen mit Rechtsverfahren fihren. Veranderte Rahmenbedingungen, wie zum
Beispiel neue rechtliche oder behdrdenverbindliche Grundlagen, Ergebnisse und
Bedurfnisse aus Vernehmlassungen sowie Entwicklungen von Normen, kénnen zu-
dem Projekterganzungen oder teilweise auch eine Uberarbeitung von Vorhaben be-
dingen. Hierzu sowie fur die Umsetzung des vorliegenden Bauprogramms 2023—
2026 fur die Kantonsstrassen allgemein sind in der Dienststelle Vif, den weiteren
von den Vorhaben betroffenen Dienststellen sowie den beauftragenden Planern und
Unternehmungen die erforderlichen personellen Ressourcen bereitzustellen. Derzeit
ist dies aufgrund des aktuellen Fachkraftemangels fur alle in der Bearbeitung der
Vorhaben gemass Bauprogramm Involvierten eine grosse Herausforderung. In der
Dienststelle Vif sind zurzeit mehrere offene Stellen trotz intensiven Bemihungen
nicht besetzt. Das BUWD wird zusammen mit der Dienststelle Vif seine Aktivitaten
auf dem Arbeitsmarkt weiter verstarken und auch mit weiteren Massnahmen, zum
Beispiel einer weiteren Auslagerung von Leistungen, die Umsetzung des Baupro-
gramms ermoglichen.

6 Antrag

Gestitzt auf diese Ausfuihrungen beantragen wir Ihnen, sehr geehrter Herr Prasi-
dent, sehr geehrte Damen und Herren, das Bauprogramm 2023-2026 flir die Kan-
tonsstrassen gemass unserem Entwurf aufzustellen.

Luzern, 17. Juni 2022
Im Namen des Regierungsrates

Der Prasident: Marcel Schwerzmann
Der Staatsschreiber: Vincenz Blaser
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Entwurf

Kantonsratsbeschluss
uber das Bauprogramm 2023-2026 fiir die
Kantonsstrassen

vom

Der Kantonsrat des Kantons Luzern,

gestiitzt auf § 45 Absatz 1 des Strassengesetzes vom 21. Mérz 1995,
nach Einsicht in die Botschaft des Regierungsrates vom 17. Juni 2022,

beschliesst:

1. Die im Anhang 1 dieses Kantonsratsbeschlusses aufgefiihrten Bauvorhaben werden in
das Bauprogramm 2023-2026 aufgenommen.
2. Der Kantonsratsbeschluss tritt am 1. Januar 2023 in Kraft. Er ist zu verdffentlichen.

Luzern,

Im Namen des Kantonsrates
Der Prisident:
Der Staatsschreiber:
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Beilagen

Verzeichnis der Beilagen

Anhang 1 Entwurf Bauprogramm 2023—-2026 fir die Kantonsstrassen

Anhang 2 Ubersichtsplane 1 bis 5 zum Bauprogramm 2023-2026 fiir die
Kantonstrassen
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Entwurf Bauprogramm 2023 - 2026 fiir die Kantonsstrassen

—/ Realisierung (Ausfiihrungsprojekt, Beschaffungen, Bau, Inbetriebnahme)
S Aggl prog Absch Uber- Plan Topf Projekt- Kosten
sichts- Nr. kosten bis 2022 Topf A Topf B Topf C
plan
16 26 36 c 2023 2024 2025 2026

K 2/4/10/13/ " 000" ! " ! " 500" 000"

16/17/19 B; GV-2 A; GV-2 Agglomeration Luzern, Verkehrssystem-Management 1 1 A 5'000'000] 100'000 200'000 500'000 700'000 1'500'000 2'000'000]

K2 A; OV-9.3 Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem fiir RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) 1 2 A 1'500'000] 200'000] 100'000 600'000 600000

K 2/4/13/ 3 Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern, Bereich Luzernerhof — Bahnhof 700" B q

17/32 a A Gv-12 — Pilatusplatz — Bundesplatz, Optimierung Gesamtverkehrssystem ! 8 A 1700000 00000 RIC0C0
Kriens/Luzern/Ebikon, durchgehende Busspuren gemass Bemerkungen Kantonsrat zum

K 2/4/13/17/32 a Planungsbericht B 67 mit Beriicksichtigung Ergebnisse verkehrliche Uberpriifung Testplanung 1 4 A 800'000]| 0 200'000 200'000 200'000 200'000]|
DBL Stadt Luzern, Planung

K2b Grepper!/Weggis., Eiljmﬂndu.ng Dorfstrasse — Riitimatt, Erstellen Rad- und Gehweg, Ausbau 1 5 A 14'700'000 6'200'000 6000000 2'500'000
Strasse in Koordination Sanierung Strasse

K2b Vitznau,.Huseboden - Tschuepis, Optimierung Strassenraum, Buswendeschlaufe, Anpassung 1 6 A 8400000 0 200'000 200'000 1'000'000 7'000'000|
geometrisches Normalprofil mit Sanierung Strasse

K2b Vitznau, Burglen — Grenze Schwyz, Teilausbau und Sanierung Strasse 1 7 A 21'500'000 2'500'000 4'500'000 6'500'000 6'500'000 1'500'000

K4 A OV-93 Kriens, Grosshof — Schachenstrasse, Optimierung Gesamtverkehrssystem fiir RBus (z.B. 1 8 A 2'600'000) 1'600'000 1'000'000
Bevorzugungen, Haltestellen)

K4 A M 18.204 Kriens, Zentrum (exkl.) — Einmiindung Hergiswglds?rasse, Massnahmen fiir den 6ffentlichen 1 9 A 24'700'000 1'600'000 21000000 9'000'000 9000000 3100'000
Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

K 4/17 A; OV-9.1a Kriens/Luzern, Optimierung Gesamtverkehrssystem fiir RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) 1 10 A 2'000'000 900'000 100000 500'000 500000

K4/33a M3 [aLvaie Kriens/Luzern, Ranggloch, Einmiindung Hergiswaldstrasse (exk!.) - Hofriiti (ink..), Ausbau und 1 11 A 53000000] 1000000  10'000000| 200000000 20'000'000 2000000
Sanierung Strasse, Erstellen Radverkehrsanlage

K4 B FW-4.4 Luzern/Malters, Hohriiti — Under Réngg, neue Briicke, Optimierung Linienfiihrung, Erstellen 1 12 A 24'000'000) 100000 500'000 5001000 21000000 20'900'000)
Radverkehrsanlage

K 4/33/33 a Malters/Littau, Massnahmen fiir Umsetzung neue Buslinie Malters-Littau-Kriens, Bushaltestellen 1 13 A 2'100'000 0| 50'000 50'000 500'000 1'000'000 500'000

A; OV-11.1i Kriens, Eichwilstrasse, Erstellen Radverkehrsanlage entlang Kantonsstrasse fiir Verbindung | 1 q

K4b A LV-2.29 Kupferhammer — Arsenalstrasse (Bauvorhaben Dritter, Kostenanteil fiir Abschnitt Kantonsstrasse) ! 14 A 500000 0 250000 250,000

K 10 B: OV-11.1n |A; OV-0.1d Luzern, Staldenhof — Bgdenhof - Th.orenk.)erg, Massna.hmen fir den offentlichen Verkehr und den 1 15 A 600'000) 0 100'000 250'000 250'000)
Fuss- und Veloverkehr in Koordination Siedlungsentwicklung, Planung

K10 Wolhusen, Bar)nhof— Eahpuberggng, Erstellen Radverkehrsanlage und Kreisel Abzweigung K 34, 4 16 A 11'300'000 700'000 5000000 5000'000 600'000
Bushof (exkl.) in Koordination Sanierung Strasse

K10 Entlebuch, Althus — Dorf (exkl.), Sanierung Strasse, Radverkehrsanlage 4 17 A 12'900'000 3'000'000 5'000'000 3'700'000 1'200'000

K10 Schiipfheim, Unterdgrf - Einmiindung E}ahnhgfstrasse Sud, Optimierung Strassenraum, 4 18 A 8700'000 o 200000 5001000 21000'000 6000'000)
Anpassung geometrisches Normalprofil, Sanierung Strasse

K10 Escholzmatt-Marbach, Grenze Schiipfheim — Lehn, Ausbau der Radverkehrsanlage 4 19 A 3'500'000 300000 200'000 500'000 1'000'000 1'500'000|

K10 gf;:gzmatt-Marbach, Wiggen — Grenze Kanton Bern, Erstellen Radverkehrsanlage, Neubau 4 20 A 15700'000 1000'000 700'000 31000'000 4500000 4500000 2'000'000)

K10 Escholzmatt-Marbach, Kréschenbrunpen Grenze Kanton Bern‘— D[]rrer)ba(;h Gren.ze Kanton Bern, 4 21 A 2'900'000) 501000 100'000 501000 1000'000 17001000
Erstellen Radverkehrsanlage und Teilausbau Kantonsstrasse in Koordination Sanierung Strasse

K 10/33 Malters/Werthenstein, neue Bushaltestellen aufgrund Verlangerung S61 1/4/5 22 A 2'100'000 200'000]| 100'000 800'000 1'000'000

K11 Wolhusen, Menznau.erstrassg, thnijbergang — Einmiindung Spitalstrasse (exkl.), Erstellen 4 23 A 9'800'000 800'000) 1'000'000 4'000'000 £'000'000
Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse und Sanierung Kunstbauten

K11 Menzna‘u, Dorfanfang — Svﬁ5§ Krono FDon‘ exlfl.), lAnpasgen bestehende Radverkehrsanlagen an 2 24 A 2'900'000) 2001000 300000 1000'000 1400000
Alternativroute (exkl. Alternativroute) in Koordination Sanierung Strasse

K11 Alberswill, Dorf, Abschnitt !Eivnmi]ndu.ng K 12— Einmﬂndung Unterfeldstrasse., Anpassung 2 25 A 14'500'000 800'000 2001000 5001000 21000000 5000'000 6000'000)
geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Kunstbauten und Sanierung Strasse
Willisau, Kreisel Wydenmatt (exkl.) — Bahnlbergang, Erstellen Radverkehrsanlage, Massnahmen

K 11/40 fiir den &ffentlichen Verkehr, Optimierung Leistungsféahigkeit Kreisel Grundmatt in Koordination 2 26 A 7'200'000 1'000'000 4'500'000 1'700'000
Sanierung Strasse

K11 Alberswil — Schotz, Umfahrung, Planung inkl. Variantenstudium 2 27 A 2'500'000) 400000 500'000 600000 500'000 500'000
Willisau/Alberswil und Nebikon/Altishofen/Dagmersellen, Optimierung Gesamtverkehrssystem in . . " !

K Abstimmung ZMB Umfahrung Alberswil - Schétz, Planung 2 28 A 500000 0 200000 200000 100000
Schotz, Industriegebiet Stid — Einmiindung Oberdorfstrasse, Optimierung Strassenraum,

K11 Radverkehrsanlagen, Sanierung Knoten, Anpassen Bushaltestellen in Koordination Sanierung 2 29 A 4'500'000 200'000] 100'000 1'000'000 2'000'000 1'200'000]
Strasse
Schétz, Einmiindung Oberdorfstrasse — Einmiindung K 43, Optimierung Strassenraum,

K 11/43 Radverkehrsanlagen, Sanierung Knoten, Anpassen Bushaltestellen in Koordination Sanierung 2 30 A 4'500'000] 200'000 100'000 100'000 1'000'000 3'100'000]
Strasse

K 12/13/ A OV-11.1] Emmen, Knoten L"ohrensage, Optimierung Leistungsfahigkeit und Anpassung Bushaltestellen, 3 31 A 12'200'000 700'000) 500'000 21000'000 50001000 4'000'000)

15a Erstellen und Ergénzen Radverkehrsanlage

K12 Nguenkirch, ngsschi]r—l He.IIb(th Dlorf (inkl.), Radverkehrsanlage und Eingangspforte aus 5 32 A 2'900'000) o 100000 100'000 900'000 1'800°000)
Richtung Ruswil in Koordination Sanierung Strasse

K12 Grosswangen, Rotmatte — SchL{tz,.Massnahmgn fur d(len Fuss- und Veloverkehr mit Anpassung 5 33 A 14'000'000 3001000 2001000 100000 1000'000 12400000
der Bushaltestellen an das BehiG in Koordination Sanierung Strasse

K13 A; FW-3.20 [Luzern, Ausbau Veloverbindung Rutli 1 34 A 1'200'000 0| 200'000 1'000'000

o Luzern, Glitsch — Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssystem, Massnahmen fiir den
K13 o i |a ov-o.tb sffentlichen und Fuss- und Veloverkehr in Koordination Sanierung Strasse und Sanierung 1 35 A 4200000 500'000) 500'000|  2700'000 500'000]
' Werkleitungen
. B;M18.2a3 [, . Luzern, Grenzweg — Fluhmiihle, Optimierung Leistungsféhigkeit, Massnahmen fiir den 6ffentlichen ann T e 1

K13 CiM18.233 15 6v-11.1a | Ov-o1e Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse ! 36 A 10800000 4Cot00 20000C0 00000

K13 A M 18.202 Luzern, Eluhmﬁhlg —lEinmﬂngung Lindenstrasse, Neubau Uberfiihrung, Radverkehrsanlage, 1 37 A 20100'000) 13'100'000 6000'000 1'000'000
Busspur in Koordination Sanierung Strasse

K13 A; OV-9.2 Luzern/Emmen, Optimierung Gesamtverkehrssystem fiir RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) 13 38 A 1'100'000] 100'000 100'000 400'000 500'000

K13 A M 18.204 ?mme.n, Centralplatz (exkl.) — Sonnenplatz (exkl.), Radverkehrsanlage und Massnahmen fiir den 3 39 A 9'500'000 3001000 200'000 1'000'000 21000'000 6'000'000|
offentlichen Verkehr

A; M 18.2a4 |A; OV-11.1k [ A;GV-1.2  |Emmen, Sonnenplatz (inkl.) — Sprengiplatz (exkl.), Optimierung Gesamtverkehrssystem, A s ! s e =y

K135 A Ovte |2 V91 | Taipriekt Radverkehrsanlagen und Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr 3 40 A 8000000 0 2001000 200000 100000 ovoey ey

K13 A; FW-3.2 |Emmen/Neuenkirch, Lohren — Sibenlingen, Erstellen Rad- und Gehweg 3/5 41 A 12'000'000 100'000 200'000 200000 1'000'000 10'500'000)

K13 Neuenkirch, Dorf, Abschnitt Lippenriiti, Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse 5 42 A 4'500'000 300'000]| 200'000 500'000 2'000'000 1'500'000

K13 Neuenkirch, Dorf, At?schnitt Einm[jndung Hellbihlstrasse — Einmiindung Kirchstrasse, 5 43 A 6'400'000 400000 200'000 100'000 500'000 2'000'000 3'200'000
Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

K13 Neuenkirf;h/Nottm{il, Abzweiggng K 48 — Unterwalden — Nottwil Dorf (exkl.), Erstellen Rad- und 5 44 A 14'800'000 1'300'000 3'000'000 6'000'000 4'500'000
Gehweg in Koordination Sanierung Strasse

K13 Nottwil, Dorf, Verbesserung Verkehrssicherheit in Koordination Sanierung Strasse und BehiG 5 45 A 8'000'000] 200'000 200'000 100'000 1'000'000 6'500'000]

K 13/47 Oberkirch, Léanggass, Umgestaltung Knoten in Koordination Sanierung Strasse 5 46 A 4'000'000 100'000 200'000 100'000 1'600'000 2'000'000]

K13 Dagmersellen, Anpassen bestehende Bushaltestellen in Koordination Bauvorhaben Dritter 2 47 A 1'700'000] 100'000 200'000 700'000 700'000

K14 S;:izzee/Sursee/Schenkon, OV-Trassee zwischen Sursee Industrie und K 14 Bereich Zollhus, 5 48 A 3001000 o 50'000 100000 100'000 501000

K14 Geuer_\seg, Schul_haus — Sternenplatz (exkl.), Anpassen geometrisches Normalprofil in 5 49 A 8000'000 3001000 200'000 500'000 1'500'000 5'500'000)
Koordination Sanierung Strasse

K14 G_euensee, Sternenplatz, Umbau Knoten (Bauvorhaben Dritter mit Kostenanteil) in Koordination 5 50 A 5001000 o 250'000) 250'000)
mit Vorhaben Schulhaus — Sternenplatz (exkl.)

K14 Triengen, Einmiindung K 50 Réssliplatz — Einmindung K 52 (inkl.) — Coop/Post, Umgestaltung 5 51 A 2'900'000) 100000 100'000 100'000 600'000) 2'000'000|

inkl. Neugestaltung Bushaltestellen




Emmen, Autobahnanschluss Emmen Nord (exkl.) — Kreisel Bosfeld, Radverkehrsanlage und

K15 A; M 18.2a4 |B; OV-11.11 |A; OV-9.1f |A; OV-7.1  |Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr in Abstimmung mit Umbau Autobahnanschluss Emmen: 3 52 12'300'000 300'000]| 200'000 200'000 100'000 1'500'000 10000000
Nord (z.B. 3/4-Anschluss, Federfiihrung Astra)

K15 BILVAAS |BiLv-af A Fwe22 Rothenburg/Rain, Wegscheiden — Sandblatten, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination 3 53 11'500'000 200'000 300'000 200'000 1'000'000 9'800'000)
Sanierung Strasse

K 15/58 Beromiinster, Ost- und Westumfahrung (exkl. Riickbau bestehende Kantonstrassen) 5 54 70'600'000 4'000'000| 500'000 1'800'000 8'000'000 15'000'000 41'300'000

K15a A OV-9.1g Emrrlen/Ro.thenburg, Abschnitt Lohren (exkl.) — Einmﬂndung .Has.enm00§strasse, Massnahmen fiir] 3 55 5'900'000 450'000 2501000 200000 1'000'000 21000'000 21000'000)
den 6ffentlichen Verkehr und Verkehrsmanagement in Koordination Sanierung Strasse

K15a B OV-91l |A OV-72 Iﬂ?other\burg, Einmiindung Buzibachstrasse — Autobahnanschluss (exkl.), Massnahmen fiir den 3 56 6'900'000 2501000 150'000 100000 1'000'000 5400'000)
offentlichen Verkehr und Verkehrsmanagement

K16 E‘sacr:\::;ach, Umfahrung Eschenbach (exkl. Riickbau umzt ierende Kantor 1), 3 57 5000000 21000'000 300000 700000 1'000'000 1'000'000
Eschenbach, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrassen), Optimierung und Anpassung

K16 Gesamtverkehrssystem an Umfahrung Eschenbach mit Verbesserung Verkehrssicherheit und 3 58 300'000]| 0 150'000 150'000
Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und &ffentlicher Verkehr, Planung

K16 B; GV-3.5 [Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf, Verkehrsmanagement zur Férderung 6V 3 59 9'000'000 300'000]| 200'000 200'000 1'000'000 7'300'000
Ballwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit
und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr (z.B. Querungen) =AY , " , | |

K16 mit Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn in Koordination mit Projekt Gemeinde Verlegung 8 60 25001000 5001000 2001000 400000 7001000 7001000
Gemeindestrassen, Planung

K16 Hochdorf/Hohenrain/Hitzkirch,. Baldegg (e)I(kI.)— Qelfingen Dorf (exkl.), Optimierung Normalprofil, 3 61 17'000'000 7001000 1'000'000 6000'000 60001000 3'300'000
Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

K16 g;:;l:;ceh Hitzkirch Dorf (exkl.) — Altwis Dorf (exkl.), Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung 3 62 31400000 o 150'000 200000 50'000 500000 2'500'000)
Hitzkirch, Ortsdurchfahrt Altwis, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung

K16 Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr 3 63 3'300'000 0 100'000 150'000 50'000 500'000| 2'500'000]
in Koordination mit Sanierung Strasse
Aesch, Dorf, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung

K16 Verkehrssicherheit, Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr (z.B. 3 64 4'300'000 50000 100'000 150'000 1'000'000 3'000'000
Querungshilfen)

K 16/56 Hochdorf/Rémerswil/Hohenrain, Umfahrung Hochdorf (exkl. Riickbau umzuklassierende 3 65 5000'000 21000'000 300'000 700'000 1'000'000 1'000'000
Kantonsstrassen), Planung
Hochdorf, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrassen), Optimierung Gesamtverkehrssystem

K 16/56/60 an Umfahrung Hochdorf mit Verbesserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- 3 66 300'000] 0 150'000 150'000
und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr, Planung

K16a Hitzkirch, Einmiindung Bahnhofstrasse, Optimierung Knoten in Koordination Sanierung Strassen 3 67 2900000 2'600'000 300000

K17 Luzern, Maihof, Buswendeschlaufe mit Sanierung Bushaltestellen geméass BehiG 1 68 2'600'000] 0 100'000 1'200'000 1'300'000

K17 A; OV-9.2 Ebikon, Optimierung Gesamtverkehrssystem fiir RBus (z.B. Bevorzugungen, Haltestellen) 1 69 1'800°000] 500'000]| 100'000 600’000 600'000

K17 Dierikon, Bereich Einmiindung Rigistrasse, Bushaltestellen 1 70 600'000 0| 50'000 550'000

K17b CM7ab BVt [BiLvtte A Fuvps |Dierikon/Udligenswil, Einmindung Rigistrasse (exkd.) - Einmindung K 30, Goizentalstrasse, 1 71 14'000'000 400000 200000 1001000 500000 2000000|  10'800'000)
Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

K17 c C;Lv-1.1i  [B;LV-1.1e |A;FW-3.1 |Buchrain, Buristutz, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse 1 72 4'900'000 100'000 200'000 100'000 1'000'000 3'500'000]

K18 Bergmﬂnster, Tann — Locheten, Erstellen Radverkehrsanlage und Ausbau Strasse in Koordination 5 73 14'500'000 500000 200000 1'000'000 40001000 £'800'000)
Sanierung Strasse

K18 Ettiswil, Zuswil — Kottwil K&serei, Sanierung und Ausbau Rad- und Gehweg 2 74 8'000'000 250'000 250'000 500'000 2'000'000 5'000'000]
Willisau/Zell, Gettnau Dorf (exkl.) — Briseck, 1. Etappe Briseck; Einm. Feld — Abzw. Gass,

K18 Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse abgestimmt auf Alternativroute entlang 2 75 2000000 100'000 400'000 1'500'000
Luthern

K18 Willisau/Zell, Gennay Dorf (e.xkl..) - Brisgck, 2. Etappe; Gettnau Dorf (exkl.) — Einm. Feld, 2 76 3'800'000 300'000) 500'000 1'000'000 210001000
Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse

K18 Zell, Brise.ck — Dorf (inkl.), Anpassen Kar?tonsstrgsse an Fﬂhrung Ra.dverkehr Uber Alternativroute 2 77 600'000) 50'000) 50'000 500'000
entlang Eisenbahntrassee (exkl. Alternativroute) in Koordination Sanierung Strasse

K 30 BLV-24b |ALV-A1a Luzerp, E?nmi‘mdung K 2 bei SBB-Unterfiihrung Haltestelle Verkehrshaus, Radverkehrsanlage in 1 78 5000000 o 100'000 200'000 100'000 1'000'000 3'600'000)
Koordination Planung Bushub

K30 Meierskappel, Bushaltestellen Képpelihof 1 79 1'300°000] 100'000 100'000 500'000 600'000

K 33/33 b A; GV-4.1  [Malters, Knoten K 33/33b, Sanierung Unfallschwerpunkt 1 80 2'500'000] 100'000| 200'000 1'100'000 1'100'000

K33a A; LV-1.1b Luzern, Hohriiti — Tschoupis, Erstellen Radverkehrsanlage 1 81 4'500'000 500'000| 3'000'000 1'000'000

K 34 Wolhusen/Ruswil, Ei.nmijndung K10 (e.x.kl.) - Do.rf R.uswil (e.xkl.), Erstellen Rad- und Gehweg mit 45 82 14'600'000 13'300'000 1'300'000
Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

K 36 Escholzmatt-Marbach/Schiipfheim, Chlusboden Briicke inkl. Zufahrten und Massnahmen auf 4 83 27'000'000 6'500'000 5'000'000 7'000'000 7'000'000 1'500'000
Umfahrungsstrasse, Neubau

K 36 Escholzmatt-Marbach/Fliihli, Lammschlucht (Chlusboden exkl. — Under Tendli) 4 84 34'000'000 800'000]| 500'000 200'000 500'000 3'000'000 29'000'000

K 41 Luthelfn, }-.Iofstan.—Abzweigung Kreuzstiegen, Neubau Briicke, Radverkehrsanlagen in 2 85 5000000 300'000) 200'000 500'000 1'000'000 3'000'000|
Koordination Sanierung Strasse

K 46 A; Aareland [Reiden, Einmiindung Industriestrasse, Umbau Knoten in einen Kreisel 2 86 2'700'000] 0| 100'000 100'000 2'500'000

K46 Reiden, Sonnenkreisel (exkl.) — Einmlndung Industriestrasse (exkl.), Radverkehrsanlagen 2 87 2'900'000 50'000 150'000 100'000 1'100'000 1'500'000|
Reiden, Mehlsecken — Grenze Kanton Aargau, optimieren Gesamtverkehrssystem, Erstellen . | | | | | ., |

K46 Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse 2 88 9'000'000 100'000 200'000 200'000 500'000 81000'000)

K 46 UR:S%i:r‘:vxngaﬁnaU’ Industrie Schoneich — Anschluss K 42, Ausbau Strasse und Erstellen Rad- Py 89 24'000'000 900'000) 500'000 100'000 500'000 3'000'000 19'000'000!

K 47 gl::r:\;véléoberk\rch, Biiel — Langgass, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung 5 90 11'000'000 300000 200000 500000 210001000 5000000 31000'000)

K48 Sempach, Schulhauskurve, Anpassung Knoten, Schulwegsicherung 5 91 2'900'000 200'000] 100'000 100'000 1'500'000 1'000'000

K 48 Sempach/Eich, Dorf Sempach (Kreisel Dl.'eiangel) — Eich Eipr.nijndung. Sp.illgéssli.(inkl.), Erstellen 5 92 20'000'000 6001000 3001000 200'000 500'000 310001000 15'400'000)
Radverkehrsanlage, Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

K 48 Eich/Schenkon, Eich Einmiindung Spillgéi.ssli (exkl.) — Dorf .S(.:henkon .(exkl.), Ersfellen 5 93 13'000'000 400'000 200000 100'000 500'000 11'800'000
Radverkehrsanlage, Anpassung geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

K 56 Rémers\{vil, Einm. K 56 b —.N.iffel - Tlfase.lingen, Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassung 3 94 20'000'000 500'000 250'000 250'000 2'000'000 17'000'000
geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

K57 Beromiinster, Einmiindung Westumfahrung — Gunzwil, Erstellen Radverkehrsanlage 5 95 5'800'000 300'000] 500'000 1'000'000 4'000'000]

K 58 Hitzkir.ch/Aesch, Einm[]ndung Altwiserstrasse, Optimierung Veloquerung Mosen Richtung Altwis in 3 96 500000 0 50'000 450'000
Koordination Sanierung Strasse

K65 A; OV-9.1h Buchrain, Schachen — Autobahnanschluss (exkl.), Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr 1 97 4'600'000 400'000 200'000 1'500'000 2'500'000
Inwil, Knoten Industriestrasse — Knoten Oberhofen mit Teilverlegung Kantonsstrasse K 65 a,

K 65/65 a A;M7.2 Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Férderung 6V in Koordination Umfahrung Eschenbach, 3 98 800'000] 0 200'000 300'000 300'000
Planung
Buchrain, Knoten Einmiindung Gemeindestrasse bei Kanalbriicke/Perlenwehr, Massnahmen fir

K65c A; OV-9.1i den Fuss- und Veloverkehr, fir den &ffentlichen Verkehr, neue Bushaltestellen mit Aufweitung 1 99 2'900'000 100'000 200'000 100'000 500'000 2'000'000
Kantonsstrasse

Total Topf A =99 Projekte 76'650'000 101'800'000( 117'200'000 119'050'000]  335'750'000)




A L] A Uber- Plan Topf Projekt- Kosten
sichts- Nr. kosten bis 2022 Topf A Topf B Topf C
plan
16 26 36 ic 2023 2024 2025 2026
K2 Luzern, Pilatusstrassg — Schweizerhofquai, Optirr_]ierung Strz_assgnraum._Fijrderung 6V und Fuss- 1 100 B 8000'000 o 100000 200'000 100000 3'600'000) 4000'000)
und Veloverkehr, Sanierung Bushaltestellen BehiG in Koordination Sanierung Strasse
Luzern, Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern, Bereich Bahnhofplatz,
K2 A; GV-1.2 A; Ov-6.1  [Bushaltestellen Durchmesserperronanlage mit lokaler Anpassung der Seebriicke im Bereich 1 101 B 9'000'000 700'000]| 200'000 400'000 400'000 200'000] 7'100'000
Briickenwiderlager Stid fiir eine normgerechte Fussgangerfiihrung Bahnhofstrasse — Schiffsteg
K2 Luzern, Haldenstras_;se, Einmiindung K 17 (exkl.)— Eiqmﬂndung Bellerivestrass_;_e, Optimierung 1 102 B 71000'000 o 200'000 100'000 100000 2'600'000) 4000'000)
Strassenraum, Sanierung Bushaltestellen BehiG, Sanierung Strasse und Entwasserung
K2 Luzern, Einmﬂndgng Lidostrasse — Einmu_r_1dung K 30 — Einmiindung Lidostrasse, Sanierung 1 103 B 5000'000 o 100000 2'200'000) 27001000
Haltestellen, Sanierung Strasse und Entwasserung
K2b Weggis, Einmijndung Rohrlistrasse (exkl.) - Kreisel, Sanierung Bushaltestellen geméss BehiG, 1 104 B 21200000 o 501000 100'000 50'000 21000'000)
Sanierung Strasse mit Anpassung geometrisches Normalprofil
K2b Weggis, 6V-Anbindung an Seilbahn Weggis-Kaltbad, Anpassung Einmiindung Rigistrasse 1 105 B 2900000 0 50'000 100'000 50'000 2'700'000
K2b Weggis, neue Acher auf Kantor 1 106 B 500'000 0| 50'000 50'000 400000
K 4 B; M 18.2¢3 |A; OV-11.1g B; GV-55 [Kriens, Zentrum, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage 1 107 B 16'000'000 100'000] 300000 100'000 200'000 300'000 7'000'000] 8'000'000
Luzern, Obergrundstrasse Einmiindung Horwerstrasse — Bundesplatz (inkl.), Optimierung
K4/32a C;MIV-4 |C;MIV-4  |B;GV-53 |Leistungsfahigkeit, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Erstellen Radverkehrsanlage in 1 108 B 30'000'000 200'000] 200'000 500'000 300000 6'800'000 22'000'000
Koordination Sanierung Strasse
Luzern, Hirschengraben — Pilatusplatz — Obergrundstrasse (Einm. Moosstrasse),
K4/13 g‘ '6\0_11':)‘31 A; LV-1.1d Radverkehrsanlage fiir Querverbindung Pilatus-/Bahnhof: Sanierung Bust 1 1 109 B 9'500'000 500'000 200000 300'000 300000 200'000 8'000'000
' gemass BehiG mit Sanierung Strasse
Luzern/Malters, Abschnitt Thorenberg (exkl.) — Einmiindung K 4 (Anschluss Blatten),
K10 B; FW-5.1 [Verbesserung Verkehrssicherheit durch Anpassung geometrisches Normalprofil, Erstellen Rad- 1 110 B 5'500'000 0 100'000 100'000 1'300'000 4'000'000
und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse
K10 B GV4.2 Malters, Ansch!uss Malters an K 10, Verbesserung Verkehrssicherheit, Optimierung Verzdgerungs: 1 11 B 3000000 o 100'000 100'000 2'800'000)
und Beschleunigungsspur, Optimierung Massnahmen Fuss- und Veloverkehr
K10 B GVA43 Mal?e(s, ElnmundHng K 4 (Anschluss Blaﬂe'n), Verbesserung Verkehrssicherheit durch 1 12 B 2'500'000) o 100'000 100'000 2'3001000)
Optimierung Verzégerungs- und Beschleunigungsspur
K10 Wolhusen, Aufhebung Niveauiibergang 4 113 B 15'000'000 100'000 200'000 300000 300'000 200000 6'900'000) 7'000'000)
K10 Entlebuch/Hasle, Eptlebuch. Do!'f (exkl.? — Farbschachen — Dorf Hasle (exkl.), Radverkehrsanlage, 4 114 B 3'300'000 0 100'000 100'000 3'100'000|
Massnahme offen, in Koordination Sanierung Strassen und Sanierung Kunstbauten
K11 Nebikon, Knoten We_I_Iberg-/Bahnhofstrasse, OV-Foérderung (z.B Lichtsignalanlage), Sanierung Py 115 B 2'800'000) o 100'000 100'000 2'600'000)
Bushaltestellen geméass BehiG
K11ec Altishofen, Buswendeschlaufe Dorf 2 116 B 600000 0| 50'000 50'000 500000
K12 Neuenkirch/Ruswil, I;)on‘ Hellbihl (eku:) — Einmiindung Neur_nuli/R[Jtirnatfstrassg (inkl.), 5 17 B 16'000'000 o 100'000 3001000 2001000 5400'000) 10'000'000
Anpassung geometrisches Normalprofil der Kantonsstrasse in Koordination Sanierung Strasse
K12/34 Ruswil, Zentrum, neues Verkehrskonzept, Kreuzung K 12— Spyrweg — Einm. K 34, Planung 5 118 B 500'000]| 0 500000
Ruswil, Einmiindung K 12 — Einmiindung Under Neuhus, Optimierung Einmiindung in K 12,
K12/34 a Anpassung Bushaltestellen an das BehiG, Anpassung geometrisches Normalprofil mit 5 119 B 3'500'000 100'000 100'000 200'000] 3100000
Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr
Emmen, Sprengiplatz mit Zufahrten K 13 bis Einmiindung Weiherstrasse und Zufahrt K 15 bis
Autobahnanschluss Emmen Nord (exkl.), Optimierung Gesamtverkehrssystem,
K 13/15 1822 OV 1K [ Ov-9 16 %.%Lﬁ Radverkehrsanlagen und Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr in Abstimmung mit Umbau 3 120 B 16'000'000 700'000) 200'000 300'000 200'000 300'000]  14'300'000)
' ’ Autobahnanschluss Emmen-Nord (z.B. 3/4-Anschluss, Federfiihrung Astra) und
Siedlungsentwicklung
K13 gtr::tsv:; Einmiindung K 44 — Galerie, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung 5 121 B 2'900'000) 50000 100'000 50000 2700'000)
K 13/14/18 Mauensee/Oberkirch/Schenkon/Sursee, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Massennahmen | 122 | B 501000000 5000000 3000000 400000 400000 400000]  5000000] 430001000
fiir den Fuss- und Veloverkehr und fiir den 6ffentlichen Verkehr (z.B. Busspur, Busschleuse)
K15 Rothenburg, FIeckenﬂAbschn.itt Fléckewgid - Géarbibach, Optimierung Strassenraum, Sanierung 3 123 B 4000000 0 200'000 200'000 100'000 3'500'000|
Bushaltestellen geméss BehiG und Sanierung Strasse
K15 Hildisr_ied.en/Berorn[]nster, Hildisrieden Dorf (exkl.) — Neudorf (exkl.), Radverkehrsanlage in 5 124 B 5000'000 0 200'000 200'000 100'000 2'500'000| 2'000'000
Koordination Sanierung Strasse
C; OV-4 e -
K16 A OV- B GV-54 Emmen, Seetalstrasse, S?etalplalz"(exkl.) I?lnm. Reusseggstrasse, Optimierung Strassenraum, 3 125 B 40'000'000) o 200000 300000 500000 500000 31000'000) 35'500'000
111m Ersatzneubau Bahnunterfiihrung, Férderung 6V, Anlagen Fuss- und Veloverkehr
C; MIV-5 A _ Krei . -
K16 cMazab|n OV [ciMvs  [Bmva  |Emmen Einmindung K16/31a (Reusseggstrasse) - Emmen Dorf ~ Kreisel Waltwil, Optimierung 3 126 | B 40000000 11000'000 200000 300000 500000 500000]  8000000] 295001000
111m Strassenraum, Férderung 8V, Anlagen fiir den Fuss- und Veloverkehr
K16 A; OV- B OV-62 Emmen, Kreisel Waltwil — Waldibriicke, Anpassung Bushaltestellen an BehiG, Wendeanlage 6V, 3 127 B 5000000 o 100'000 200000 100'000 100'000 1'500'000) 31000000
1MAm Anlagen Fuss- und Veloverkehr
Baldegg, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrasse), Optimierung Gesamtverkehrssystem mit
K16 Verbesserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 3 128 B 200'000] 0 200000
offentlicher Verkehr mit Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn, Planung
K16 Hochdorf, Baldegg, Optimierung resp. Umgestaltung bestehende Bushaltestelle Bahnhof 3 129 B 1'800'000] 100'000 100'000 1'600'000]
Hitzkirch, Ortsdurchfahrt Gelfingen, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung
K 16/16 a Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr 3 130 B 200'000]| 0 200000
mit Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn, Planung
Hitzkirch, Ortsdurchfahrt (verbleibende Kantonsstrassen), Optimierung Gesamtverkehrssystem
K16 mit Verbesserung Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 3 131 B 200'000]| 0 200000
offentlicher Verkehr in Koordination mit Sanierung Strasse, Planung
K16 Hitzkirch, Umfahrung Hitzkirch (exkl. umzuklassierende Kantonsstrassen), Planung 3 132 B 500'000]| 0 500000
K16/ 65 a A FW.33 Emme.n/E‘scher‘]bach/InmI, Waldibriicke — Knoten K 16/6§ a — Oberhofen, Rad- und Gehweg in 3 133 B 3300000 o 100'000 200000 31000'000)
Koordination mit Vorhaben am Knoten Oberhofen/Industriestrasse
Ermensee, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung
K16a Verkehrssicherheit und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr 3 134 B 100'000 0 100'000|
mit Optimierung Lichtraumprofil Seetalbahn, Planung
Luzern, Léwenplatz — Einm. K 2, Ziirichstrasse, Alpenstrasse, Léwenstrasse, Optimierung
K17 Strassenraum, Férderung 6V und Fuss- und Veloverkehr, Sanierung Bushaltestellen BehiG in 1 135 B 7'600'000 0| 100'000 200'000 4'300'000] 3'000'000
Koordination Sanierung Strasse
K17 B GV-14 Luzern, Zirichstrasse, Lévyenplatz- Einmiindung Wesemlinstrasse, Optimierung 1 136 B 8700000 50'000) 50'000 200'000 100'000 3'300'000| 50001000
Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und Ermneuerung Strassenraum
K17 731 B GV-A3 \L/l;lz:\sz,rliirllossberg, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Massnahmen fiir 6V und Fuss- und 1 137 B 40'000'000) o 400'000 400'000 2001000 £000'000) 35'000'000
K17 €M 18201 [B; OV-11.10 [B; Ov-0.1) |B; Ov-7.4  |EDIKON, Grenze Stadt Luzer — Schachenweid (exkl.), Anpassung geometrisches Normalprofil in 1 138 B 80001000 100'000 50000 1501000 200000 20000000]  5'500'000]
Koordination Sanierung Strasse
B M 18.263 |A: GV-11.17 Ebikon, Einmiindung Schiésslistrasse (inkl.) — Einmiindung Weichlenstrasse, Optimierung
K17 M1 A OV:S 2 Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und Erneuerung Strassenraum in Koordination Sanierung 1 139 B 12'000'000 500'000]| 100'000 200'000 200'000 200'000]| 10'800'000
T Strasse
Ebikon, Einmiindung Schidsslistrasse (inkl.) — Einmiindung Dorfstrasse, Bauvorhaben Dritter,
K17 Untertunnelung Kantonsstrasse in Koordination mit Kantonsstrassenprojekt Optimierung 1 140 B 0| 0| 0
Gesamtverkehrssystem (Bauvorhaben Dritter)
Ebikon/Dierikon, Einmiindung Weichlerenstrasse (exkl.) — Einmiindung Industriestrasse (inkl.),
K17 C; M 18.2b4 B; GV-3.3 [Optimierung Gesamtverkehrssystem (z.B. Verkehrsmanagement mit Lichtsignalanlagen und 1 141 B 7'600'000 100'000 100'000 200'000 200'000]| 1'500'000 5'500'000
Dosierung Zufahrten) mit Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr
K17 €M 18.204 B Gv-34 |R00L Oplimierung Gesamtverkehrssystem (2.B. Verkehrsmanagement mit Dosierung Zufaren) 1 142 | B 47001000 1001000 100'000 1001000 100000 100000] 1200000 3000000
mit Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr
K18 Sursee, Kreuzung Miinsterstrasse, Umgestaltung Knoten 5 143 B 2'900'000 50000 100'000 100'000 50'000| 2'600'000
K18 Sch'en.kon, Kreisel Zellburg — Krelfel ZeIIf.eId - Chommllbachbrucke, Radverkehrsanlagen, 5 144 B 2400'000) o 100'000 1'300'000) 31000000
Optimierung Bushaltestellen geméss BehiG, Sanierung Strasse
K18 Scheqkoq, Chomrnhbachbrucke — Tann, Erstellen Radverkehrsanlage und Ausbau Strasse in 5 145 B 14'000'000 500000 300000 100'000 100'000 10'000'000| 31000000
Koordination Sanierung Strasse
K18 Zell, Hu§W|I — Grenze Kant.c)r.\ Bern, Radyerkehrganlage, Massnahme offen, mit Anpassung Py 146 B 5000000 o 100'000 100'000 100'000 4700'000)
geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse
K19 B; M 18.2d A OV-11.1h B GV-3.2 Knevls, Malttenhof, Umgestaltung Krelsel in Kreuzung mit Lichtsignalanlage und Massnahmen fiir 1 147 B 10'000'000 300000 200000 200000 100'000 4'500'000) 47001000
den offentlichen Verkehr auf der Ringstrasse
K19 B; M 18.2d A OV-11.1h B GV-3.2 Krigns_, Ringsnfass“e Mitte, Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr (Busspur, Haltestellen) mit 1 148 B 71000'000 2001000 100'000 100000 1'600'000) 5000'000
Optimierung Einmiindungen Graben-/Motelstrasse
K19 B:M182d |A: OV-11.1h B GV-3.2 Kriens, Ringstrasse Hinterschlund, 6V-Férderung (Busspur, Haltestellen) in Koordination mit 1 149 B 3000000 o 100'000 100'000 1'300'000) 1'500'000

Bauvorhaben Dritter Optimierungen Einmiindungen Gemeindestrassen




Kriens/Horw, Schlund — Kreisel Merkur, Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Optimierung

K19a B:M182d [A; OV-11.1h B; OV-7.7 3 B 1 150 3'800'000] 0 50'000 50'000 100'000 1'600'000] 2'000'000
Lichtsignalanlagen, Verkehrsmanagement

K19a B: FW4.1 ngw/Grenze Kriens, K"reisel Bahnhof — Kreisel Steinibach, Verbesserung Velofiihrung 1 151 10'000'000 o 100'000 100'000 100'000 1'700'000| 8000000
Ringstrasse mit Unterflihrung

K19a B; FVV-4.2 [Horw, Kreisel Bahnhof — Kreisel Merkur, Verbesserung Velofiihrung Ringstrasse 1 152 7'600'000 0 100'000 100'000 100'000 1'300'000 6'000'000

K 31 A;M5.2 A LV-11h LuzernlE_bikon, Einmﬂndur!g _Friedent_alst_rasse —»Sedel. Erstellen Radverkehrsanlage, Anpassen 1 153 5'300'000 5001000 100'000 200'000 4'500'000)
geometrisches Normalprofil in Koordination Sanierung Strasse

. g Luzern, Allmend Abschnitt Einmiindung Zihimattweg (exkl.) — Kreisel Waldegg, Massnahmen fiir O " | ! . 00 =00

K32 M 1820 Biovs2 den offentlichen Verkehr (z.B. Busspur) mit Beriicksichtigung Entwicklung Luzern Stid ! 184 4000000 200000 100000 100000 100000 20000c0 eoteo
Luzern, Kreuzstutz — Tschuopis, Planung tiber den gesamten Strassenzug fiir den

K33a A;M176 |B; OV-11.1b[A; OV-9.2  [B; OV-7.5 |Gesamtverkehr. Betriebs- und Gestaltungskonzept inkl. BehiG und RBus-Massnahmen in 1 155 23'000'000 200'000 500000 100'000 500000 200'000 5'000'000 16'500'000
Koordination mit Sanierung Strasse

K 36 Escholzmatt-Marbach/Fliihli, Under Tendli — Hinder Lamm 4 156 13'000'000 0 200'000 500'000 4'600'000]| 7'700'000

K36 Fltihli, Kirche Sorenberg - Schwén.delierCke, Sanierung Strasse, Optimierung Strassenraum, 4 157 5'500'000 o 100'000 200000 5'200'000)
Anpassen Bushaltestellen an BehiG

K 42 ZelllFischbach, Grastrocknungsanlage — Dorf Fisphbach (exkl.), Sanierung Strasse, Optimierung Py 158 2500000 o 100'000 1'400'000| 1'000'000
Strassenraum, Anpassen Bushaltestellen an BehiG

K42 Altbtiron/Pfaffnau (St.Urban), Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse 2 159 11'000'000 0 200'000 200'000 200'000 10'400'000
Pfaffnau/St. Urban, Einmiindung K 46 ( exkl.) - Kantonsgrenze Bern, Radverkehrsanlage,

K42 Wendeanlage und Bushaltestelle Klink St. Urban geméss BehiG in Koordination Sanierung 2 160 4'300'000 0 50'000 200'000 50'000 4'000'000]
Strasse

K44 Wauwil/Mauensee, Kaltbach, Einm. Bergstrasse Wauwil — Rankhof Kaltbach, Rad- und Gehweg 2/5 161 8'000'000 0 100'000 1'900'000 6'000'000

K44 Wauwil, Dorf, Erhéhung Verkehrssicherheit in Koordination Sanierung Strasse 2 162 1'100'000] 0 50'000 550'000 500'000|

K 44 Egolzyvil. Dorf. Optimierung Verkehrssystem Kantonsstrasse mit Erhdhung Verkehrssicherheit in Py 163 2100000 o 50'000 1'050'000) 1'000'000
Koordination Sanierung Strasse

K44 Mauensee/Wauwil/Egolzwil/Nebikon, neue Bushaltestellen aufgrund neuer Buslinie 80 2 164 2'200'000 0 50'000 150'000 2'000'000

K 45 Reidep. E‘inmﬂndung K 13_ - Bahniibergang (inkl.), Verbesserungen fiir den Gesamtverkehr in Py 165 2900000 o 50'000 100000 50'000 2700'000)
Koordination Strassensanierung

K 45 Reiden, Langnau Innergns, Sanierung Strasse, Optimierung Strassenraum, Anpassen 2 166 35001000 0 100'000 200000 3'200'000|
Bushaltestellen an BehiG

K 45 Reid.en, Langnau - Richenthal, Rad- und Gehweg mit Teilausbau Strasse in Koordination 2 167 6000000 0 150'000 150'000 5'700'000|
Sanierung Strasse

K 47 Buttisholz/Nottwil, Firti - Buihl, Sanierung Strasse, Optimierung Strassenraum, Anpassen 5 168 £000'000) o 100'000 200'000 3700'000)
Bushaltestellen an BehiG

K48 Sempach, Knoten Luzerner-/Seeland-/Hubelstrasse (Bauvorhaben Dritter) 5 169 0 0 0|

K 55 Rain, Sandblatten - Schiitzenhaus, Optimierung Strassenraum, Sanierung Strasse 3 170 9'500'000 0 100'000 300'000 100'000 9'000'000]

K57 a Rickenbach, Ruichlig — Weiler Niderwil, Neubau Trottoir in Koordiation Sanierung Strasse 5 171 900'000] 0 900000

K 58 Hitzkilich, ‘Mosen Bergweg — Einmiindung alte Schwarzenbachstrasse, Erstellen Trottoir in 3 172 1100'000 o 501000 50000 1'000'000)
Koordination Sanierung Strasse

K60 Hochdorf/Hohenrain, Hochdorf Dorf (exkl.) — Hohenrain Dorf (exkl.), Rad- und Gehweg, Planung 3 173 200'000] 0 200000

K 61 Hohenrain, Abzweigung K 16 — Lieli, Rad- und G(?hweg, Anpassen geometrisches Normalprofil 3 174 5000000 0 200'000 100'000 100'000 2'600'000| 2'000'000
inkl. Sanierung Strasse und Bushaltestellen geméass BehiG

K 63 Hitzkirch/Hamikon, A"usserdo.rf - Altv‘(iserbach, Optimierung Strassenraum, Sanierung 3 175 4'000'000) 0 100'000 100'000 100'000 3700'000|
Bushaltestellen geméss BehiG, Sanierung Strasse

K 64 Aesch/Schongau, Abzweigung K 16 — Einmiindung Niederschongauerstrasse, Rad- und Gehweg, 3 176 200000 o 2001000
Planung

K 65 A; OVv-10  |Buchrain, Knoten K 65/65c¢, neue Bushaltestellen 1 177 2'400'000 100'000 100'000 100000 100'000 2'000'000)

K 65 A; GV-3.1  |Buchrain, Knoten K65/65¢, Optimierung Leistungsfahigkeit 1 178 30'000'000 500'000 500'000 500'000 500'000 500'000]  22'500'000| 5'000'000)

K65a B: FW4.3 Inwil, I.nwi! Dorf (gxkl.) — Autobahnanschluss A 14 Gisikon (exkl.), Ausbau Rad- und Gehweg in 3 179 10'000'000 o 100000 100'000 2001000 2'600'000) 7'000'000
Koordination Sanierung Strasse
Inwil, Ortsdurchfahrt, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Verbesserung Verkehrssicherheit

K65a B; GV-56 [und Massnahmen zugunsten Fuss- und Veloverkehr und offentlicher Verkehr (z.B. 3 180 8'000'000 0 100'000 200'000 200'000] 2'500'000] 5'000'000
Querungshilfen)

Total Topf B = 81 Projekte 4'700'000 7'950'000  10'350'000 9'450'000] 280'000'000f 318'100'000)|




S g Aggl g A Uber- Plan Topf Projekt- Kosten
sichts- Nr. kosten bis 2022 Topf A Topf B Topf C
plan
16 2G 3G 4G 2023 2024 2025 2026
Luzern, Pilatusstrasse — Seebriicke, Massnahmen fir den &ffentlichen Verkehr, den Fuss- und
K2 C;GV-1.3 [C;GV-1-1 |C;GV-1.1  |Veloverkehr und den motorisierten Individualverkehr in Koordination mit Durchgangsbahnhof (z.B. 1 200 Cc 20'000'000 0 250'000 250'000]| 500000 19'000'000
Bushaltestelle Durchmesserperronanlage, Ergédnzung Radverkehrsanlagen)
K10 Wolhusen/Werthenstein, Umfahrung Siid inkl. Anschlussbauwerk Wolhusen Siid 4 201 C 110'000'000 500'000 800000 700'000 500'000]| 3'000'000§ 104'500'000
K10 Hasle, Dorf Hasle, Radverkehrsanlage, Massnahme offen, in Koordination Sanierung Strasse 4 202 Cc 3'500'000 0 200000 3'300'000
K13 G GVA6 Luzern, Kasernenplatz - Giitsch, Optimierung Strassennetz mit Massnahmen fiir 6V und Fuss- 1 203 c 7'500'000 o 500'000 71000'000
und Veloverkehr
K13 CiGVAs Luzern, Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Massnahmen fiir 6V und Fuss- und 1 204 c 40'000'000) o 1000000 39000000
Veloverkehr
K13 C; MIV-2 Luzern, Reussportbriicke 1 205 C 40'000'000 0 100'000 400'000 1'000'000 38'500'000
K13 Knutwil, neue Bushaltestelle Gewerbegebiet Kantonsstrasse/Baumgarten St. Erhard 5 206 [} 500'000]| 0 500'000|
K 13/44 Knutwil, Baumgarten - Knoten K 13/44 - Sonnhalde, Optimierung Strassenraum, 5 207 c 4000000 o 4'000'000)
Radverkehrsanlagen
K14 Triengen, Abschnitt Guggisberg — Marchstein, Rad- und Gehweg 5 208 [} 5'000'000 0 300'000 4'700'000|
K15a C OvT8 Rothenburg, Aizschnitt__Einm_ijndung Butzibachstrasse — Abzweigung Rosengartenstrasse, 3 209 c 3'300'000 100000 200'000 31000000
Massnahmen fiir den &ffentlichen Verkehr und Verkehrsmanagement
K16 Hitzkirch, Gelfingen, neue Bushaltestelle L109 3 210 C 500'000 0 500'000|
K16a Hitzkirch/Berom\']l?ster, Mosen, Einmﬂndung K 58 — Grenze Kanton Aargau, Radverkehrsanlage, 35 211 c 2100000 o 100'000 210001000
2. Etappe (Abzweigung Alternativroute — Kantonsgrenze AG)
K17 Root, Langebold, Kreisel - Bushaltestelle Wiesstrasse, Erganzen Trottoir 1 212 C 550'000 0| 50'000 500'000
K17 a G FWV-6.1 Inwil, Autqbahnan_schluss Gisikon (exkl.) — Kantonsgrenze AG, Radverkehrsanlagen in 3 213 c 5'500'000 o 200'000 53001000
Koordination Sanierung Strasse
Mauensee, Einmiindung Schulhausstrasse - Einmiindung Mauensee-St. Erhard-Strasse, N0’ " 700"
K18 Verbessern Verkehrssicherheit, Sanierung Bushaltestellen geméss BehiG 5 214 ¢ 29001000 0 200000 2000000
K30 Udligenswil, Chrai - Grenze Gemeinde Meierskappel, Optimierung Strassenraum 1 215 C 4'900'000 0 400000 4'500'000|
K30 Meierskappel, Grenze Gemeinde Udligenswil - Dietisberg, Optimierung Strassenraum 1 216 [} 4'900'000 0 400000 4'500'000
K33b Malters/Schwarzenberg, Malters Dorf (exkl.) - Schwarzenberg Dorf (exkl.), Optimierung 1 217 c 6000'000 o 60001000
Strassenraum
K 36 Fluhli, Schintmoos — Dorf Fluhli, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse 4 218 C 4'000'000 0 200'000 3'800'000
K 36 glti::;i,seRotbachercke — Siidelhdhe, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung 4 219 c 4000000 o 200'000 3'800'000
K 40 Willisau, Kreisel Grundmatt (exkl.) — Kreisel Bruggmatt, Optimierung Gesamtverkehrssystem ’ .
K40 mit Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr und fir den offentlichen Verkehr, Planung 2 220 ¢ 5001000 0 500000
K 41 Luth_ern, Abzweigung Kreuzstiegen — Sandacher, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination 2 221 c 4'000'000) 0 200000 3'300'000
Sanierung Strasse
K41a Zell/Ufhusen, Huswil — Ufhusen, Erstellen Rad- und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse 2 222 [} 4'000'000 0 4'000'000|
K 43 lSchijtz, Dorf (e.ka) - Qren;e Eber;ecken, Teilausbau Strasse inkl. Verlegung Einmiindung K 43 Py 223 c 3500000 o 35001000
in Feldstrasse in Koordination Sanierung Strasse
K 44 Nebikon, Ei.nmijndung Stagenrain — Biielen, Radverkehrsanlage mit Anpassung geometrisches 2 204 c 2'500'000) 0 100'000 2'400'000
Normalprofil
K 47 Buttisholz, Bereich Schloss, Fussgéngerquerung 5 225 C 500000 0 500'000
K56a Roémerswil, Traselingen — Herlisberg, Rad- und Gehweg, Anpassen geometrisches Normalprofil, 3 226 c 100'000 o 100'000
Planung
K56 b Rémerswil/ﬂitzkirch, Abzweigung K 56 — Retschwil, Rad- und Gehweg, Anpassen geometrisches 3 227 c 100'000 0 100'000
Normalprofil, Planung
K 58 Aesch/Hitzkirch, Abzweigung K 16 — Einmiindung K 16 a, Aesch — Mosen, Neu- und Ausbau Rad- 3 228 c 200000 o 200000
und Gehweg, Planung
K63 Hitzl_(irch/MUswangen, Dorf, Optimierung Strassenraum, Sanierung Bushaltestelle gemass BehiG, 3 229 c 4'000'000) 0 200000 3'300'000
Sanierung Strasse
Total Topf C = 30 Projekte 800'000 700'000 350'000 1'150'000 8'950'000] 276'000'000
Rubrik
Topf A TopfB TopfC
2023 2024 2025 2026
1G 2G 3G 4G
Sammelrubrik 1, diverse Kleinprojekte; Fussganger, Radfahrer 400'000 400'000 400'000 400'000 1'600'000 1'600'000
Sammelrubrik 2, Anlagen fir 6ffentlichen Verkehr 400'000 400'000 400'000 400'000 1'600'000 1'600'000
Sammelrubrik 3, Bauvorhaben Dritter 200'000 200'000 200'000 200'000] 800000 800'000
Sammelruprik 4, \(erbess?rn/Gewéhren Verkehrssicherheit (z.B. Unfallschwerpunkte, 800000 800000 800000 800000 312001000 3200000
Verkehrssicherheit Fussgangerquerungen)
Sammelrubrik 5, Umwelt; z.B. Stérfall, Naturschutz, Strassenentwésserung 400'000 400'000 400'000 400'000 1'600'000 1'600'000
Sammelrubrik 6, Anpassen geometrische Normalprofile 500'000 500'000 500'000 500'000]| 2'000'000 2'000'000
M7.6 Sammelrubrik 7, Larmschutz und Luftreinhaltung 500'000 1'000'000 2'000'000 2'000'000 8'000'000 8'000'000
Sammelrubrik 8, neue Lichtsignalanlage, Steuerung, Verkehrsmanagement 500'000 500'000 500'000 500'000| 2'000'000 2'000'000
Sammelrubrik 9, Grundlagenplanung 200'000 200'000 200'000 200'000] 800'000 800'000
Sammelrubrik 10, Verkehrsmodell Kanton Luzern 100'000 100'000 100'000 100'000 400000 400'000
GV-6 Sammelrubrik 11, Umsetzung behindertengerechtes Bauen gemass BehiG 4'000'000 5'000'000 5'000'000 2'000'000
?2%\,/4 Sammelrubrik 12, Monitoring und Controlling (z.B. Luzern Nord, Luzern Ost, Luzern Stid) 100'000 100'000 100'000 100'000 400000 400'000
Sammelrubrik 13, Planung und Realisierung von Fuss- und Veloverkehrsvorhaben gemass . . 00" 000"
Ergebnisse Projekt Zukunft Mobilitat und Uberarbeitung Radroutenkonzept 100000 200000 11000000 11000000
Sammelrubrik 14, Planung von 6V-Férderungsmassnahmen gemass Projekt Zukunft Mobilitat und 100000 200'000 500'000 500'000
Bus 2040
Sammelrybrik 15, Planung und Realisierung von Anderungen Kantonsstrassen fiir Erschliessung 500'000 500'000 500'000 500'000 2'000'000 2'000'000
von Entwicklungsschwerpunkten
Total Sammelrubriken 8'800'000 10'500'000 12'600'000 9'600'000 24'400'000 24'400'000
opis Topf B Topf C
2023 2024 2025 2026
Total Topf A 76'650'000 101'800'000| 117'200'000 119'050'000§ 335'750'000 0
Total Topf B 4'700'000 7'950'000 10'350'000 9'450'000] 280'000'000f 318'100'000
Total Topf C 800000 700'000 350'000 1'150'000 8'950'000] 276'000'000
Total Sammelrubriken 8'800'000 10'500'000 12'600'000 9'600'000 24'400'000 24'400'000
Total Projekte; Neu- und Ausbau (inkl. Lirmschutz) 90'950'000 120'950'000| 140'500'000 139'250'000]  649'100'000] 618'500'000
Zusammenstellung AFP 2023 - 2026 59'108'000 59'026'000 84'026'000 84'026'000
Uberhang 31'842'000 61'924'000 56'474'000 55'224'000
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